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KOPSAVILKUMS

* Krievija aizvien vairak novirza kravas eksporta plusmas uz savam Baltijas juras ostam, liekot Latvijai meklét
alternativus tranzita biznesa potencialos avotus. Viens no tiem ir Kina.

* Tai pasa laika Kina mégina nodibinat tirdzniecibas sakarus visa Eirazija, piedavajot iniciativu Jaunais zida cels
(New Silk Road). JZC mérkis ir palielinat dzelzcela tranzita uz Eiropu biezumu, lai (1) samazinatu transporta
izmaksas, pateicoties pieaugosajiem apjomraditajiem ietaupijumiem, (2) atbalstitu razoSanu ekonomiski mazak
attistitajos Kinas rietumu regionos un (3) palielinatu Kinas geopolitisko ietekmi Centralazijas kaiminvalstis.

* Dzelzcela parvadajumi no Eiropas uz Kinu ilgst 10-15 dienas, savukart juras parvadajumi — apméram 30-45
dienas. Tpasi svarigs &is aspekts ir precém, kuram ir bUtiska atra piegade (pieméram, elektronika un augstas klases
patérina preces).

e Lidz Sim ir iniciéti tikai divi nozimigi JZC projekti, kas saistiti ar dzelzcela savienojumu starp Eiropu un Kinu, tomer
neviens no tiem vél nav sanémis ieverojamas investicijas:

* Speciala ekonomiska zona Horgosa — Austrumu varti (Khorgos — East Gate) Kazahstana, sauszemes osta uz
robezas ar Kinu.

e Industrialais parks Lielais akmens (Great Stone) netalu no Minskas Baltkrievija.

* Pateicoties savam geografiskajam novietojumam un dzelzcela tiklam ar sliezu platumu, kas tiek izmantots Krievija,
Latvija varétu transportét preces no Kinas uz Skandinaviju. Ta botu konkurence Disburgas (Duisburg) iek§zemes
ostai Vacija, kas paslaik ir no Kinas uz Skandinaviju transportéjamo dzelzcela kravu Eiropas parkrausanas centrs.

e Tomér, nemot véra pasreizéjo arkartigi zemo dzelzcela kravu plosmu no Kinas uz Skandinaviju, potenciala papildus
konteineru plosma caur Latvijas ostam bUtu nieciga — mazak neka 1% no pasreizéjas satiksmes plosmas. llgtermina
precu plosma varétu pieaugt par papildus 50 000 konteineriem gada jeb aptuveni par 12% no pasreizéjas
konteineru plosmas.
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KAS IR JAUNAIS ZIDA CEl,.§?

“Iniciativa “Viena josla, viens cel$”, atbalstot Kinas, ka ari sai marsruta
esoso valstu un regiona attistibas vajadzibas kopuma, kalpo kopigam
lesaistito pusu interesém un piedava atbildi moslaiku aicingjumam uz

regionalo un globalo sadarbibu”

Galvenas témas 2016. gada novembrt Riga notikusa 16+1
samita laika skara Jaunad zida cela (turpmak teksta - JZC)
turpmako attistibu (New Silk Road, kas Kina pazistama ka
“Joslas un cela iniciativa”). St iniciativa ir Kinas valdibas
rosinatu ekonomisku un politisku pasakumu kopums,

kas veidots, lai veicinatu labvéligu attieksmi pret Kinas
tirdzniectbu visa Eirazija." Sie pasakumi attiecas gan uz
sauszemes, gan juras tirdzniecibu. JOras tirdzniecibas
veicinaanas pasakumi, ta saukta Joras zida cela
iniciativa, vérsta uz sadarbibu starp Dienvidaustrumu

lecerétas Jauna zida cela tirdzniecibas plosmas

Colombo

irobi
Avots: The Wall Street Journal h .
[\ }“ N

Kinas Tautas republikas prezidenta V.E. Sji Dzjinpina
(XiJinping) runa BFA (Boao Forum for Asia)
gadskartéja konferenceé 2015. gada

Azijas, Dienvidafrikas un Dienvideiropas valstim.

Iniciativa Zida cela ekonomiska josla vérsta uz sauszemes
tirdzniecibas plusmam ar galveno mérki veicinat
savienojamibu un ekonomisko sadarbibu ar Vidusazijas
valstim (ipasi Kazahstanu, Uzbekistanu un Kirgizstanu),
kam Sobrid trokst labas transporta infrastruktoras. Sada
cieSaka integracija radis Kina razotu precu létu un efektivu
sauszemes tirdzniecibas plosmu uz Rietumeiropas tirgiem,
turklat pazeminas dabas resursu, galvenokart oglu un
naftas, kas plost no Vidusazijas Kinu, izmaksas.

1. attéls

Planotie Zida cela marsruti
@ 7Zida cela ekonomiska josla
@» 21. gs. JOras zida cel$
Cavrulvadi

e» Jélnafta
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® e pPlanotie/izbUves procesa

— % Dzelzscela ieejas punkti
gy stavosie
t i
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' lkgadéja 16+1 samita pulcéjas Kinas, 11 Centraleiropas ES dalibvalstu un 5 Balkanu valstu valdibu vaditaji.
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JZC pasakumi ietver transporta infrastruktoras (autoceli,
dzelzceli, caurulvadi un aviolinijas) un razo$anas iekartu
iegadi, bovniecibu un finanseésanu, starptautisku apala

galda sarunu rikoSanu ar mérki atbalstit Kinas investicijas.

Kaut gan diskusijas par JZC iespéjamibu notiek jau vairak
neka desmit gadus, tas ir pastiprinajusas pédéjo paris
gadu laika, lai art lielaka dala pasakumu veél aizvien
atrodas (prieks-) plano$anas stadija.

JAUNAIS ZIDA CELS: KAPEC?

Tirdzniecibas plosma, cena un transportésanas ilgums
R
R, )

.

’i{ &‘

i Z o %
S

~ % "’!‘

=

EKONOMISKAIS PAMATOJUMS

Galvenais JZC ekonomiskais merkis ir gut pietiekamus
apjomraditus ietauptijumus (lielaks vilcienu atieSanas
biezums, galapunktu daudzums), lai samazinatu
transportésanas maksu, jo tada veida infrastruktoras
bOvniecibas un uzturéSanas izmaksas var tikt sadalitas
starp vairakiem dzelzcela kravu parvadatajiem. Tas
padarttu dzelzcela kravu parvadajumus par pievilcigu
papildinajumu dzilodens kugniecibas parvadajumiem.

il /’“’-.{\"-—V\Af\\h

&. F ™

St apskata mérkis ir aplokot galvenos JZC elementus,
kas saistiti ar dzelzcela kravu parvadajumiem uz un no
Rietumeiropas, iezimét iespéjamo Latvijas iesaistiSsanos
projekta, ka art 1si aplUkot JZC atzaru, kas varétu
Skérsot Latviju.

2. attels
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10 000 000 1 185 USD
m konteineri  Viena TEU konteinera
transportésanas izmaksas

629 USD

‘ NJJS gada samazinajas
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2015. gada vairak neka 99% Kinas eksporta uz Eiropu
(350 mljrd. EUR vértiba) tika transportéti pa joru.
Kopéjais tirdzniecibas plosmas apjoms starp Kinu un

ES parsniedza 10 milj. TEU konteineru 2015. gada.?
Savukart dzelzcela kravu parvadajumu bija mazaks neka
70 000 TEU.® Tas neparsteidz, nemot véra, ka dzelzcela
parvadajumi ir divas lidz Cetras reizes dargaki neka joras
kravas parvadajumi.

2 Divdesmit pédu ekvivalenta vieniba — TEU - ir standarta kravas apjoma mérvieniba transporta nozaré.
* Pantea, Significance and PWC. 2015. Study on the analysis and evolution of international and EU shipping. Zoetermeer.
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Maksa par viena TEU konteinera transportésanu pa
dzelzcelu no Kinas uz Vacijas iek§zemes ostu Disburga,
kas ir lielakais TEU transporta mezgls pasaulé, no kuras
krava tiek parsotita talak visa Eiropa, ir ap 2 400 USD.*
Vidéja TEU konteinera transportésanas maksa no
Sanhajas uz Ziemeleiropu pa joru pédéjo septinu gadu
laika bija 1 185 USD, bet 2015. gada samazinajas lidz
629 USD.® Lai gan pieprasijuma sezonalitates, naftas
cenas izmainu un citu faktoru ietekmé parvadajumu
maksa mainas laika gaita, attieciba starp joras un
dzelzcela parvadajumu cenam paliek nemainigi zema.

Galvena dzelzcela transporta prieksrociba ir 1saks
piegades laiks. Tai laika, kad joras kravas parvadajums
aiznem 30-45 dienas, dzelzcela krava no Kinas var
sasniegt galvenos Eiropas tirgus 10-15 dienu laika.
Turklat 1saks transportésanas laiks uzlabo kapitala
izmantoSanas efektivitati. Lai gan viena konteinera
transportéjamo prec€u kopéja vertiba naudas izteiksmé
var buot ievérojama, ta butiba ir “iesaldéta”, kameér
prece atrodas tranzita. Atraka piegade nozimé atraku
kapitala apgrozijumu un mazaku kapitala procentu likmes
maksajuma zaudéjumu. Savlaiciga piegade ir svariga
precém, kuram ir butisks atrs piegades laiks (pieméram,
tiesas iekartu piegades ropnicam, augstas klases
patérina preces, auto detalas un elektronika).® Sadas
preces veido ievérojamu Kinas eksporta dalu, pieméram,

2015. gada 30% Kinas eksporta uz ES veidoja biroja
un telekomunikaciju iekartas, 17% - elektroenergijas
razoSanas, elektriskas un neelektriskas iekartas,

2,4% — transporta aprikojums.” Tas liecina, ka pastav
potencials lielakam pieprasijumam péec dzelzcela kravu
parvadajumiem.

Transporta izvéli liela méra nosaka preces vértiba,

tas fiziskais svars un visparéjas transporta izmaksas,

kas ietver naudas un laika izmaksas, celoSanas laika
uzticamibu un maintbu, nosotiS8anas biezums. Produkti

ar augstu vértibas un svara attiecibu (vértiba/svars)
visdrizak tiek parvadati ar dargiem un atrgaitas
transporta veidiem (lidmasinam). Produkti ar zemu
veértibas un svara attiecibu tiek transportéti, izmantojot
létu, lenu juras transportu. Dzelzcela transports ir pa
vidu. Cenu samazinajums JZD ietekmé neatstas iespaidu
uz eksporta precém ar visaugstako vai viszemako
vértibas un svara attiecibu, toties veicinas intensivaku
vidéja limena precu eksportu pa dzelzcelu. Zemaki
dzelzcela transporta tarifi varétu maintt art eksporta
ropniecisko struktoru, laujot Kinas uznémumiem tirgot
preces, kuras paSlaik nav izdevigi eksportét, pieméram,
lauksaimniecibas produktus (augstas kvalitates zivis un
galu), kas Sobrid veido 2% no kopéja eksporta. Sobrid divi
galvenie precu veidi, kas tiek transportéti pa dzelzcely, ir
portativie datori un auto rezerves dalas.

POLITISKAIS PAMATOJUMS: KINAS REGIONALA POLITIKA

Ekonomisko pamatojumu papildina politiskie

apsverumi. Galvena iek$politiska motivacija transporta
infrastruktoras attistibai ir nodrosinat stabilitati Kinas
ekonomiski atpalikusajos rietumu regionos, jo Kinas
ekonomikas nevienmeriga geografiska attistiba izraisa
pieaugosu socialo spriedzi.® Kaut art spéciga ekonomiska
izaugsme lavusi Kinai kLot par valsti ar pieaugoSu

labklajibu, augstas produktivitates eksportorientéetas
nozares galvenokart ir koncentrétas austrumu piekrastes
regionos ar piekluvi lielajam ostam Sanhajas, Honkongas
un Tjandzinas (Tianjin) tuvuma, kas ir 115 km attaluma
no Pekinas.® 3. attéla skatams IKP uz vienu iedzivotaju
(eiro) Kinas provincés 2014. gada, ka art lielako ostu
atraSanas vieta Kinas austrumu piekrasté.

4 Cenas minétas saskana ar Deutche Bahn and Russian Railways meitasuznémuma Trans Eurasia Logistics GmbH datiem. Disburga atrodas Reinas upes
krasta, 200 km no joras. http://www.trans-eurasia-logistics.com.

The Review of Maritime Transport 2016, p. 53, UNCTAD/RMT/2016, United Nations Publication. Pédéja laika novérojama lejupslide liela méra ir saistita
ar joras transporta kravu parvadajumu kapacitates lielo piedavajumu, kas radies, gaidot pieaugosu pasaules tirdzniecibas apjomu uzreiz péc nesenas
finan3u krizes.

Forbes Magazine, 28 Jan 2016, http.//www.forbes.com/sites/wadeshepard/2016/01/28/why-china-europe-silk-road-rail-transport-is-growing-fast.
European Commision, Directorate-General for Trade, 21 Jun 2016. Trade in goods with China.

Paréjie eksporta precu veidi ar nozimigu ipatsvaru ir elektriskas iekartas (10%), tekstilizstradajumi un apgérbs (12%), kimijas izstradajumi (5%),

citi pusfabrikati (8%).

Pieméram, etnisko minoritasu protesti Sjindzjanas rietumu provincés (2009.g.) un Tibeta (2008.g.). Elizabeth Van Wie Davis. 2013. Ruling, Resources
and Religion in China: Managing Multiethnic State in the 21st Century. London: Palgrave Macmillan.

2015. gada at3kiriba starp IKP uz vienu iedzivotaju piekrastes un iek§zemes provincés bija gandriz dubulta: 11 000 USD Sjindzjanas provincé pret

25 000 USD Dzjansu provincé, vértéjot PPP mérvienibas.
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IKP uz vienu iedzivotaju Kinas provincés 2014. gada (EUR)™ 3. attéls

Qinghai

Léti jOras parvadajumi un razosanas uznémumu
atraSanas vieta piekrastes rajonos ir radijusi savstarpéji
papildinosu ekonomisko stimulu loku, kas veicina

plasu joOras kravas parvadajumu izmantosanu, atstajot
otraja plana Kinas precu dzelzcela tranzitu uz Eiropu.
Neefektiva iekséja transporta sistéma butiski ietekmé
Kinas geografisko nevienlidzibu.' Drosas transporta
infrastruktoras, kas bUtu pieejama par konkurétspéjigu
cenu, trokums padara rietumu provinces nepievilcigas

eksportorientétiem uznémumiem, kaut gan pédéja laika

POLITISKAIS PAMATOJUMS: KINAS ARPOLITIKA

Medijos biezi tiek uzsverti JZC geopolitiskie motivi:

Kina vélas stiprinat sevi ka regiona lielvaru, attistot
tirdzniecibu ka instrumentu Kinas ekonomikai tuvo
kaiminvalstu cieSakai integracijai.’? Jauni tirdzniecibas celi
lauj Kinai nodrosinat energijas un dabas resursu piegadi,
ka art atbalstit uz eksportu orientétas nozares. lek§zemes
tirdzniecibas celu attistiba kalpo, lai nodrosinatos pret
politiskajiem riskiem, ko rada parlieku liela atkariba no
joras tirdzniecibas celiem. Kinal ir ierobezota politiska un

b

26 432 -39 565
39 565-52699
52699 -65 832
65 832 -78 965
78 965 -92 098
92 098 - 105 231

ir raditas politiskas iniciativas, kas veicinas razosanas
attistibu ari rietumu regionos. Kinas valdiba ir ieguldijusi
ievérojamus lidzeklus atrgaitas dzelzcela savienojumu
veidoSanai starp centralajiem regioniem, galvenokart
pasazieru satiksmes sektora. Tomeér, pastavot
pasreizéjam juras parvadajumu dominéjosajam stavoklim,
rietumu provinces visticamak paliks neizdevigaka
stavoklt salidzinajuma ar austrumu provincém gan kravu
parvadajumu atruma, gan izmaksu zina.

militara ietekme vz joras tirdzniectbas marsrutu drosibu.
Pieméram, Kinas JUras kara flotes spékiem pieder viens
aviacijas bazes kugis, salidzinot ar 12, kas ir ASV Joras
spéku riciba. 80% Kinas naftas importa tiek piegadati
caur Malakas saurumu Dienvidaustrumu Azija starp
Malaiziju un Indonéziju. Potencialai tresas puses istenotai
blokadei Saja marsruta varetu bot milziga negativa
ietekme uz Kinas ekonomiku. Tas motivé Kinu meklét un
attistit alternativus iek§zemes marsrutus.

% National Bureau of Statistics of China. 2016. http://data.stats.gov.cn/english/mapdata.htm?cn=E0103&zb=A0301.
' A Handbook of International Trade in Services, Christopher Findley, p. 357, in ed. Mattoo, Aaditya, Robert M. Stern, and Gianni Zanini.

Oxford University Press, 2008.

12 The Wall Street Journal. 9 Nov 2014. China Sees Itself at Center of New Asian Order.



Domnica Certus
Jaunais Zida celS: Latvijas posms

JZC: VARDI UN DARBI

Mediji un politikas veidotaji pievers lielu uzmanibu

JZC iniciativai, jo tas mérogs un potenciala ietekme uz
pasaules tirdzniecibas plusmam un ekonomiku varetu
bUt loti iespaidiga. Kaut art neviens nevélétos laist
garam Latvijas uznéemumu iespéju piedalities JZC, ir
svarigi izvertét lidzsinéjo projekta norisi un potencialo
saistenosanas iespéjamibu. Kas ir paveikts attieciba uz
investicijam un infrastruktOras projektiem?

JZC ietvaros ir istenoti divi nozimigi projekti. Pirmais ir
specialas ekonomiskas zonas Horgosa — Austrumu Varti
projekts Kazahstana — sauszemes ostas izveide pie
Kinas robezas. Dzelzcela sliezu platums Kina un bijusas
Padomju Savienibas valstis atdkiras, tapec vilcieniem

ir jaapstajas un vai nu japielago vilciena vagonu ritenu
ass platums, vai art japarkrauj krava uz citu vilcienu.
Jauna iekarta, kas parvieto konteinerus no viena tipa
vilciena uz otru, ar jaudu 0,5 milj. TEU gada tika nodota
ekspluatacija Horgosa 2015. gada jOlija. Kazahstanas
valdiba ir finanséjusi iekartas uzstadisanu, izveidojot

Juras zida cels: Kina iegadajas Pirejas ostu Griekija

Pirejas osta atrodas Vidusjura paris kilometru
attaluma no Griekijas galvaspilsétas Aténam. Ta ir
ne vien pirma liela Eiropas osta marsruta no Kinas
uz Eiropu caur Suecas kanalu, bet art piecpadsmita
lielaka pasazieru osta pasaulé (20 milj. kopéjais
pasazieru skaits gada) un lielaka kravas osta Eiropas
dienvidos.

2016. gada uznémums China Cosco Holding iegadajas
67% ostas akciju, kuras ieprieks piederéja Griekijas
valdibai.’® Kinas investoru meérkis ir padartt Pireju

par lielako tranzita ostu Vidusjora.™ Sis ambiciozais
merkis sasaucas ar pieaugoso ta saukto starpsotisanu
jeb transshiping (transportésana vz vietam, kas ir
starppunkti kopéja marsruta). Lidzigi ka centrala
mezgla un pievadu tikla (hub-and-spoke) stratégija
aviacija, art starpsutisana lauj uznemumiem izmantot
apjomraditus ietaupijumus un parvietot kravas milziga
izmera juras transportlidzeklos starp lielakajam joras
ostam (mezgliem) un péc tam parsotit tas talak,
izmantojot vai nu mazakus kugus vai citus transporta

logistikas, razoSanas un tirdzniecibas centru. Lai
veicinatu privatas investicijas (galvenokart - Kinas) $aja
regiona, tika izveidota speciala ekonomiska zona ar
pilnigu atbrivojumu no uznemumu ienakuma nodokla,
plevienotas vértibas nodokla, ka art zemes vai nekustama
IpaSuma nodokliem. Tomér nozimigas privata sektora
investicijas vél nav manitas.

Kinas-Baltkrievijas industrialais parks Lielais akmens
(The Great Stone) netalu no Minskas ir vél viens JZC
projekts, kas tika uzsakts 2015. gada. Valdiba izveidoja
specialo ekonomisko zonu ar butiskiem nodoklu
atvieglojumiem (pieméram, nulles pelnas nodoklis
pirmajos 10 darbibas gados), lai piesaistitu arvalstu
investicijas. Lai veicinatu ieguldijumus, valdiba uzbuvéja
nepieciesamo infrastruktoru potencialajiem razosanas
un augsto tehnologiju uznémumiem, ka art dzivojamas
ekas. Deklarétais projekta mérkis ir izveidot satelitpilsetu
blakus valsts galvaspilsétai Minskai ar starptautisko
lidostu, kas specializéjas uz eksportorientéto produkciju.

Q

lidzeklus (dzelzcels, cels). Pireja tiks attistita ka
centrala osta JUras zida cela ietvaros. Viens no
lerosinatajiem planiem ir uzlabot dzelzcela liniju no
Aténam uz Budapestu caur Balkanu valstim.'®

Kopuma Kinas planotas investicijas Pirejas osta ir
vairak neka pusmiljards USD.

Sis darfjums parada, ka joras celi vél aizvien bos
nozimigi starptautiskaja tirdznieciba ar Kinu. Turklat
Kinas uznémumi ir gatavi iegadaties atbilstosu
infrastruktdru, lai paplasinatu un kontrolétu
tirdzniecibas celus.

3 Stamouli, N. 2016, 6 Jul.. China Cosco to Invest Over $552 Million in Port of Piraeus. The Wall Street Journal.
14 Heymann, E. 2016, April. Container shipping. Frankfurt am Main: Deutche Bank Research.
> Bauranov, A. 2016, September. The Port of Piraeus — Opportunity for Railways in South East Europe? European Railway Review.
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1. tabula apkopoti galvenie ar Kinas-Eiropas dzelzcela
kravu parvadajumu attistibu saistitie JZC projekti.

Lielaka dala projektu vél atrodas (prieks-) planosanas
stadija.

Ar dzelzcela kravu parvadajumvu iniciativu saistitie Jauna zida cela projekti. 1. tabula

Projekts Datums

Paveiktais

Planotie darbi

Galvenie uzsvari

BALTKRIEVIJA

Kinas-
Baltkrievijas
industrialais
parks Lielais
akmens, Minska

¢ Uzsakts 2015. gada

300 Kinas un Baltkrievijas
stradnieki uzbovéjusi
nepiecie$amo infrastruktoru,
kura bUs nepiecieSama,

lai parvérstu regionu par
Minskas augsto tehnologiju
satelitpilsétas galveno
industrialo sektoru.

Kinas Tirgotaju grupa

(viens no lielakajiem
sauszemes transporta kravu
parvadajumu, logistikas,
finan3u pakalpojumu un
investiciju nekustamaja
Tpasuma uznémumiem)
iegadajusies 20% parka akciju.

Parka bus 92 km? razo3anas
platiba un dzivojamas telpas,
biroju un tirdzniecibas centri,
finan3u pakalpojumu un
pétniecibas centri ar uzsvaru
uz augstajam tehnologijam

un konkurétspéjigu inovativu
produkciju ar augstu eksporta
potencialu.

Parks klos par majvietu vairak
neka 200 000 rezidentiem

un bos lielakais darbavietu
raditajs Baltkrievija.

Parks atrodas netalu no
starptautiskas lidostas un
Berlines-Maskavas $osejas,
ir saistits ar dzelzcela liniju
uz Kinu un paréjo Eiropu,
attalums lidz Baltijas jorai
ir apméram 300-400 km.
Klaipéda, ka art Riga un
Ventspils ir tuvakas joras
ostas, kas konkurés par kravu
plosmam.

30 Kinas un Baltkrievijas
uznémumi apspriez ligumu
nosacijumus.

Atbildigas iestades ir
noteikusas minimalo
investiciju apjomu katram
investoram - 5 milj. USD
(4,4 milj. EUR).

KAZAHSTANA

Specialas
ekonomiskas
zonas Horgosa -
Austrumu Varti
attistiba pie
Kazahstanas un
Kinas robezas

® Par specialas
ekonomiskas zonas
Horgosa - Austrumu
Varti izveidi tika
pazinots 2014. gada
2. jolija

Kina ir veikusi ieguldijumu
konteineru ostas izveideé,
kuras kapacitate Sobrid lauj
apstradat 540 000 TEU gada.

No Kinas 40 mljrd. USD liela
Zida cela infrastruktiras
fonda 2 mljrd. USD tiks
atvéléti jauna investiciju
fonda izveidei, lai atbalstitu
sadarbibu kapacitates joma ar
Kazahstanu.

600 ha liela infrastruktoras
platiba ir sadalita trijas
integrétas un saistitas zonas:
sauszemes osta (Khorgos
Gateway), logistikas zona un
industriala zona.

(5740 ha) ¢ Darbiba tika uzsakta
2015. gada augusta. ¢ leguldit vairak neka 600
milj. USD piecu gadu laika,
lai izveidotu logistikas un
industrialas zonas Horgosas
apkartne.
POLUA
Regulari e Uzsakts 2013. gada e Vairak neka 250 vilcieni kop§ ¢ Plano apstradat 1 000 * Brauciena laiks - 11 dienas.
dzelzcela kravu 2013. gada. 2016. gada vilcienus gada, sakot ar
parvadajumi vilcienu satiksmes biezums 2017. gadu. ¢ Liela dala Kinas kravu
starp Cendu un pieauga no viena lidz diviem ir datoru sastavdalas.
Lodzu vilcieniem nedéla. Kravas apjoms no Polijas

ir daudz zemaks neka
no Kinas, galvenokart -
lauksaimniecibas preces.

turpinajums 9.lpp.
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turpinajums no 8.lpp.

Projekts Datums Paveiktais Planotie darbi Galvenie uzsvari

LIETUVA

Veicinat Notiek Sobrid * Valstij piederosais gigants ¢ Osta nodrosinas joras piekluvi e Klaipéda ir lielaka konteineru
leguldijumus Kinas Tirgotaju grupa sauszemes robezas kaiminam osta Baltijas jora. 2016. gada
kopigajos un kontinenta lielaka Baltkrievijai, kur Kinas te tika apstradati 40 milj.

dzelzcela un
Klaipédas ostas

ostas operatora CMHI
matesuznémums parakstija

Tirgotaju grupa plano ieguldit
5 mljrd. USD industrialaja

tonnu kravu, pieaugums
ik gadu ir 4%. 2016. gada

projektos nodomu protokolu ar parka Lielais akmens. konteineru satiksme Klaipeda
Klaipédas ostu (Lietuva) pieauga par 13% lidz
2015. gada novembrt, lai 443 000 TEU.
piesaistitu Kinas investicijas.
KRIEVIJA
Kazanas- Planots pabeigt * 2016. gada 1. maija dzelzcela ¢ Kopéjais investiciju apjoms ¢ Dzelzcela linija laus vilcieniem
Maskavas 2022. gada. operators pazinoja, ka projekta, kas samazinatu braukt ar atrumu 400 km/h
atrgaitas Planots uzsakt Krievijas-Kinas konsorcijs celojuma laiku starp pilsétam 770 km marsruta posma starp
dzelzcel$ 2017. gada. uzvareéjis konkursa par pirmo no 12 stundam lidz 3,5 Maskavu un Kazanu.
360 milj. USD verto ligumu, stundam, ir 16,7 mljrd. USD.
lai uzsaktu planosanas, * 60% projekta kopéjo izmaksu
projekté8anas un mérniecibas ¢ Ir paredzéts, ka pirmaja finansés Krievijas dzelzcel$
darbus laika posma no 2015. ekspluatacijas gada jauno (Russian Railways), atlikusos
lidz 2017. gadam. liniju izmantos 10,5 milj. 40% veidos Kinas investicijas.
pasazieru.
KINA
Ljanjunganas —  Planotais ¢ Uznémums First Highway ¢ Kazahstanas nacionala ® 4243 km gara atrgaitas
Horgosas bovniecibas laiks ir Engineering nesen uzvaréja dzelzcela kompanija automagistrale, kas savieno
atrgaitas no 2011. lidz piedavajumu konkursu Kazakhstan National Railways Kinas robezZpilsétas ar
automagistrale  2030. gadam. sadala “Ljanjunganas — ir izveidojuai 2,7 mljrd. USD Kazahstanu.

G30

Horgosas automagistrale

(Lianyungag — Sjindzjana” ar liguma vértibu
Khorgos 442 milj. juanu un tris gadu
Expressway blvniecibas periodu (sakot
G30) no 2016. gada).

investiciju programmu, lai

modernizétu 126 lokomotives,

4 172 kravas automasinas un
250 pasazieru automasinas
un veiktu 700 km sliezu cela
remontu, ka art uzbovétu
jaunas linijas.

LATVIJA UN JAUNAIS ZIDA CELS

Latvija varétu gut labumu no JZC, pateicoties palielinatai
tranzita plosmai un gala montazas linju izveidei.

2015. gada transporta nozare veidoja 9,5% no Latvijas
kopéjas pievienotas vértibas. Saskana ar OECD datiem
transporta un uzglabasanas nozares multiplikators
Latvija ir 2,66. Tas nozimé, ka 1 EUR transporta un
tranzita nozares izdevumu rada 2,66 EUR kopéjo
izdevumu tautsaimnieciba. Tranzita plusmu novirzisana
uz Krievijas juras ostam ir motivéjusi Latvijas varas
iestades izpétit tranzita marsrutu dazado$anas iespéjas.

Latvijai tranzita nozaré ir vairakas salidzino$as
priekSrocibas. Pirmkart, Latvijas geografiskais
novietojums var piesaistit tranzita plusmas, kas virzas no
Kinas austrumu un ziemelaustrumu provincém uz Ziemelu
un Ziemelrietumu Eiropu. Isakais attalums starp Kinas
ziemelu un ziemelaustrumu regioniem un Skandinaviju

un Ziemelrietumu Eiropu ir caur Baltijas valstim un tiesi
caur Latviju.
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Latvijas marsruts ir ipasi izdevigs precu nosutisanai

Uz Zviedriju un Norveégiju, jo Latvijas joras ostas ir
geografiski labi piemérotas, lai apstradatu konteinerus,
kurt tiek sutiti uz Stokholmu vai citam Ziemelvalstu
ostam. Lai no Kinas rietumu provinces Sjindzjanas
galvaspilsétas Urumci (Urumai) (3 milj. iedzivotaju) pa
dzelzcelu sasniegtu Tjandzinu (Tianjin), japarvar aptuveni
3300 km, lai sasniegtu Sanhaju — 4000 km, Honkongu —
4 660 km. Taja pasa laika Riga ir tikai 5 700 km attaluma
no Urumdi, izmantojot dzelzcela marsrutu caur Kinas-
Kazahstanas robezskérsosanas punktu Dostika (Dostyk)
un caur Maskavu. Funkcionéjoss sauszemes marsruts
padarts nevajadzigu nedélu garo celojumu, izmetot
ltkumu austrumu virziena lidz Kinas piekrastes zonam,
eksportetajiem no Kinas rietumu rajoniem.

Tomér pasreizéjais dzelzcela kravu plosmas apjoms

no Kinas uz Skandinaviju ir loti neliels. 2015. gada
eksports uz Zviedriju un Norvégiju veidoja 3% jeb
aptuveni 10 mljrd. USD no kopéja Kinas eksporta uz
Eiropu. Vel 2% jeb 6 mljrd. USD tika transportéts uz
Daniju, tatad kopuma Zviedrijai, Norvegijai un Danijai -
5%.¢ 2015. gada aptuveni 50 000 TEU no Kinas tika
transportéti uz Eiropu ar vilcienu. Pienemot, ka 5% no $is
kravas bija paredzéti Skandinavijas tirgiem, pasreizéjais
lespéjamais papildu TEU konteineru apjoms Latvija butu
2 500 gada. Tas ir niecigs skaitlis (mazak neka 1%),
salidzinot ar 400 000 konteineriem, kuri tika transportéti
caur Latvijas joras ostam 2015. gada.

Tomeér ilgtermina situacija varétu izskatities
optimistiskak, jo JZC mérkis ir palielinat efektivu
dzelzcela kravu parvadajumu transportu un tadejadi
samazinat izmaksas. Ir dazadas prognozes par to, kads
ilgtermina varétu but dzelzcela kravu ipatsvars Kinas
eksporta. OECD prognozé, ka 0,5-1 milj. TEU konteineru

jeb aptuveni 2,5-5% no kopéja eksporta apjoma, kas

ir 20 milj. TEU gada, varétu tikt parvadati pa dzelzcelu
20 gadu laika perioda.'” Sis apléses pielauj potencialo
apjomu par papildu 25 000 - 50 000 TEU konteineru
gada 20 gadu laika. Sis aprékins nenem véra iespéjamas
papildu plusmas, kas butu saistitas ar projektu Lielais
akmens vai citiem lidzigiem centieniem, kuru mérkis ir
panakt, ka Kinas razo$anas uznémumu gala montazas
linjas nonak tuvak Eiropai. Tas, iespéjams, raditu lielaku
transporta plusmu uz Latviju, tomér plismas apjomu
noteiks konkurences cina ar Lietuvas ostu Klaipéeda,

ka art celu un dzelzcela satiksmes plusmu uz Poliju

un Eiropu.

Tomeér geografija nosaka, ka Latvijas tranzita nozare
nevar dazadot potencialos dzelzcela satiksmes
marsrutus no Kinas. Tie iet ekskluzivi vai nu caur Krieviju,
val art caur Kazahstanu un Baltkrieviju. Pasreizéja
Krievijas transporta politika veicina Krievijas ostu Baltijas
jora attistibu un vérsta uz to, lai tranzita plosmas tiktu
parvirzitas no Baltijas valstu ostam uz Krieviju. Tas rada
bazas, ka Krievija nevélesies sadarboties ar Latvijas
tranzita nozari un aktivi liegs tai piekluvi Kinas tranzita
plosmam. Ir pamats uzskatit, ka tas tomér nenotiks:

e pirmkart, spéciga konkurence Centraleiropas valstu
starpa rada stimulu sadarbibai starp Krieviju un
Latviju, jo pastav draudi, ka Kinas tranzita plosma
varétu aizvirzities uz dienvidiem (caur Kaukazu
un Turciju) vai pa joras celiem, tadéjadi apejot
Krieviju vispar;'®

e otrkart, Latvija ka Eiropas Savienibas dalibvalsts var
nodrosinat efektivaku muito$anu un lielaku izmaksu
lietderibu (value-for-money) neka Krievija. 2. tabula
redzami tris galvenie marsruti un vairaki posmi/atzari.

¢ Saskana ar ANO datubazi Comtrade. http://comtrade.un.org.
7 Transcontinental infrastructure needs 2030/2050. Paris: OECD, 2011.

8 Kaut gan Transkaukaza marsruts logistiski ir sarezgitaks, jo taja $kérsojamas vairaku valstu robezas. Turklat, ta ka pramju satiksme ir lielaka méra
neka dzelzcela transports atkariga no laika apstakliem, ta ir mazak dro3a kopéja cela patéréta laika zina.
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Potencialie Jauna zida cela dzelzcela marsruti no Pekinas vz Eiropu.™

Aptuvenais
Marsruts no Pekinas ilgums dienas
TRANSSIBIRIJAS
marsruts

2. tabula

Sliezu platuma mainas punkts
lesaistitas valstis cela lidz joras ostai
Zabaikalska, skérsojot
Krievijas-Kinas robezu

Kina, Krievija

Latvijas atzars (Riga) 11 + Latvija Neviens papildus lidz Zabaikalskai
- _ — . - + Bresta, $kérsojot
+ s
Vacijas atzars (Disburga) 17 Baltkrievija, Polija, Vacija Erllt s Ples el
Lietuvas atzars (Klaipéda) 14 + Baltkrievija, Lietuva Neviens lidz Zabaikalskai

TRANSAZIJAS
marsruts

Dostika, $kérsojot

Kina, Kazahstana, Krievija Kinas-Kazahstanas robezu

Latvijas atzars (Riga) 11 + Latvija Neviens papildus lidz Dostikai
- _ — . - + Bresta, kersojot
¥ )
Vacijas atzars (Disburga) 22 Baltkrievija, Polija, Vacija Sl PR el
Lietuvas atzars (Klaipéda) 14 + Baltkrievija, Lietuva Neviens papildus lidz Dostikai

TRACECA marsruts

(Eiropas-Kaukaza-Azijas transporta
koridors)

Poti (Gruzija) caur Turkmenbasi
(Turkmenistana)

Horgosa, S$kérsojot

Kina, Kazahstana Kinas-Kazahstanas robezu

+ Uzbekistana, Turkmenistana,

e , Pramis Turkmenbasi
Azerbaidzana, Gruzija

Poti (Gruzija) caur Aktau (Kazahstana) 12

Paslaik lielaka dala TEU konteineru, kas tiek sotiti
uz Skandinaviju, ierodas Disburgas iek§zemes osta
17 dienu laika. Disburgas iek§zemes osta ir viens no
galvenajiem dzelzcela kravu tranzitam no Kinas uz
Eiropu galapunktiem, kur tiek apkalpoti aptuveni

+ Azerbaidzana, Gruzija Pramis Aktau

20 vilcieni no Kinas nedéla. Disburga ir mezgls talakai
kravu transportésanai uz visam Rietumeiropas valstim
un Skandinaviju. Loti intensiva ir dzelzcela satiksme uz
Kopenhagenu (un talak) - lidz 5 reizém nedéla.

9 Potential for Eurasia land bridge corridors & logistics developments along the corridors. Behrens R., Burgess A., Roggenkamp M., Roest Crollius A.,

Wagener N. F-23032012, Retrack, 2012.
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Disburgas iekS§zemes ostas, Rigas un Ventspils joras ostu darbibas salidzinosie raditaji.

Disburga

Riga

Ventspils

3. tabula

PLATIBA (ha)

1400 ha

1 962 ha + 445 ha briva
razoSanas platiba

1508 ha + 700 ha briva
razoSanas platiba

TRANSPORTA SISTEMA

Tikls ar vairak neka 400
vilcienu savienojumiem nedéla
uz vairak neka 80 valsts un

starptautiskajiem galapunktiem;

Piecu Soseju transporta mezgls

Tikls ar Eiropas un Azijas valstim pa joru un dzelzcelu;
Integrétas 1 520 mm sliezu platuma transporta sistéma

MAKSIMALAIS DZILUMS 4m 16 m 17.5m
CAURLAIDES SPEJA i " "
(2015.g.) 20 000 kugi 3 588 kugi 1 352 kugi
KRAVU UZGLABASANAS
S .
EI- PLATIBA 2 milj. m 2 milj. m n/a
AR OSTU SAISTITU
% UZNEMUMU SKAITS 500+ 60 20t
o AR OSTU SAISTITU
Ela‘ UZNEMUMOS 45 000 20 000 4 000
NODARBINATO SKAITS
@  PARDOSANAS APJOMS . . .
ﬁ/ (2015.G.) 217 milj. EUR 58 milj. EUR 38 milj. EUR
KOPEJAIS APSTRADATO 69 milj. t 40 milj. t 23 milj. t

Starp Kinu un Latviju atrodas tikai dazas valstis. Atkariba
no izvéléta marsruta tikai Krievija varétu but papildus
iesaistita tranzita procesa. Tas mazina sarezgitibu

KRAVU APJOMS (2015.)

un vienkarso tranzita logistiku ar mazaku robezu

Skérsosanas skaitu un sliezu platuma mainu, un tas
nozimé, ka konteiners no Urumci Kina lidz Rigas ostai ar
vilcienu noklUs tikai 8 dienu laika.
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GALVENIE 1ZAICINAJUMI
ATPAKALKRAVU PIESAISTES (backhaul) probléema

Viens no galvenajiem uzdevumiem, lai padaritu
dzelzcela transporta pievilcigu, ir atrisinat atpakalkravu
piesaistes problému, kas rada neproporcionalitati

starp kravas plusmu apjomu, kas tiek sUtitas rietumu
virziena, un daudz mazaku kravas plusmu apjomu, kas
tiek transportéts austrumu virziena. Sis nesamérigums
izraisa transporta izmaksu uz tonnu pieaugumu, jo
fiksétas infrastruktiras izmaksas sedz mazak lietotaju.
PreCu eksports no Eiropas uz Kinu bija 170 mird. EUR
2015. gada, kas ir mazak neka puse eksporta apjoma
no Kinas uz Eiropu taja pasa gada. St at8kirtba nozimé,
ka daziem transportlidzekliem nakas atgriezties uz Kinu
tuksa. Saskana ar Kazahstanas dzelzcela kompanijas
Kazakhstan Railways zinam Kinas-Eiropas marsruts
caur Kazahstanu apstradaja 581 vilcienu ar 32 179 TEU
konteineriem rietumu virziena un 205 vilcienus ar

17 774 TEU konteineriem austrumu virziena 2015. gada.

KOORDINESANAS problémas

Tirdzniecibas marsruta no Kinas uz Eiropu ir daudzas
valstis un uznémumi. Katrai valstij vai uznémumam

ir vélme piemeérot tarifu, kas rada vislielako pelnu
attiecigajai valstij un uznemumam. Ta rezultata, kopéja
cena visam marsrutam, ar ko klienti saskaras, var but
loti augsta. Tas savukart rada zemus tranzita apjomus
un mazu pelnu visam iesaistitajam pusém. St probléma
ir mazak svariga joras transporta, kur viens operators
parasti ir atbildigs par visu transportésanas procesu.

IPASUMTIESIBAS UZ INFRASTRUKTURU

Nav pietiekosi attistita dzelzcela infrastruktora, lai
apstradatu papildu konteinerus. Turklat tranzita plusmas
varétu but jutigas pret izmainam tarifos un politiskaja
vidé un, reagéjot uz izmainam, tikt parkartotas
(parvirzitas) pat loti 1sa laika.

lespéjams, tukSie konteineri tika transportéti atpakal
pa jurascelu.

Atpakalkravu piesaistes problema ir sarezgits jautajums,
kas nav viegli atrisinams. Skandinavijas valstis eksportée
aptuveni par 60% mazak, neka importé no Kinas. lespéja
plesaistit ieverojamas plusmas uz Kinu varétu but
svarigs faktors, lai izveidotu tieSu dzelzcela savienojumu
caur Rigu.

Atrgaitas dzelzcela projekta Rail Baltica, kas savienos
tris Baltijas valstu galvaspilsétas ar VarSavu, ir paredzéts
logistikas terminalis Salaspilt, netalu no Rigas, kur
konteineri no Eiropas sliezu platuma dzelzcela sistémas
tiks parkrauti uz transportu Krievijas sliezu platuma
dzelzcelu sistéema. Tas rada papildu iespéju novirzit
kravas no Baltijas uz Kinu.

Koordinacija starp valstim un uznémumiem ir svariga

un rada veseligu konkurenci juras transportam. Vienas
pieturas agenturas — iestades, kas logistikas uznémuma
varda koordinéta veida nodarbojas ar birokratiskam
procedUram — izveide butu lielisks risingjums, lai
samazinatu ar birokratiju saistitas probléemas, ar ko

ir saistiti koordinacijas jautajumi. Tomér, lai panaktu
vieno$anos par kopéjo tarifu struktoru, nepiecieSama vél
cieSaka sadarbiba.

Lai to noverstu, butu jamotivé vadosie logistikas
vznémumi iegadaties infrastruktoru Latvija. Turklat
razosanas vai montazas liniju bovnieciba, tadu ka,
pieméram, projekta Lielais akmens ietvaros, raditu
spécigu stimulu, lai saglabatu tranzita plosmas, kas tiek
virzitas caur Latviju.
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SECINAJUMI

Jaunais zida cels jeb “Viena josla, viens cel$” ir
vérienigs projekts, ko piedavajusi Kinas valdiba, lai
attistitu alternativus tirdzniecibas celus pasreizéjiem
dziludens juras transporta celiem. Viens no projekta
mérkiem ir radit droSus dzelzcela marsrutus no Kinas
uz Rietumeiropas tirgiem. Kaut art Sie marsruti paslaik
ir dargi, cela pavadita laika ietaupijums padara tos

pievilcigus, pasi precém, kam svarigs iss piegades laiks.

Turklat potencialie apjomraditie ietaupijumi intensivas
dzelzcela infrastruktoras izmanto$anas rezultata var
samazinat transporta izmaksas.

Latvijas geografiskais izvietojums lauj pienemt, ka dala
Kinas eksporta uz Skandinaviju varetu tikt novirzita
caur Latvijas ostam. Tomér pasreizéjais un prognozétais
tirdzniecibas apjoms uz Skandinaviju, kas tiek parvadats
pa dzelzcelu, atbilstosi Latvijas transporta nozares
standartiem ir neliels. Istermina papildu kravu apjoms
varetu but mazaks neka 1% no pasreizé€jas tirdzniecibas
plosmas, lai gan nakamo 20 gadu laika tas varétu
pieaugt lidz 12%.

Svariga riciba, kas bUtu jauznemas dzelzcela
uznémumiem, ir piesaistit jaunas kravas plusmas.
Neskatoties uz to, Latvijas geografiskais stavoklis
nozimé, ka tas nespeés butiski aizstat kravu parvadajumus
no Krievijas. PatieSam, Kinas Jaunais zida cels,
visticamak, nedos ievérojamu ieguvumu Latvijas
ekonomikai nakamo 20 gadu laika.
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