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Tranzits Latvijas teritorija ir bijusi viena
no nozimigakajam ekonomiskajam
aktivitatéem gadsimtiem ilgi. Skandinavu
vikingi kugoja pa Daugavu cela uz
Bizantijas impériju, viduslaiku tirgoni
izveidoja Rigu par ietekmigu Hanzas
savienibas pilsétu, bet Rigas osta kluva
par noslogotako cariskas Krievijas ostu
20. gadsimta sakuma. Tam par pamatu
vienmer ir bijis Latvijas izSkiroSais
geografiskais novietojums - tranzita cela
starp austrumiem un rietumiem. Tranzita
plosmas strauji attistijas 19. gadsimta
beigas. To veicingja dzelzcela liniju izbove,
kas savienoja Rigu ar Krievijas Impérijas
galvenajiem tirdzniecibas centriem,
sakot ar 1861. gadu. Pirma dzelzcela
linja Latvijas teritorija tika uzbuveta
1861. gada starp Rigu un Daugavpili.

Neskatoties uz vésturi un dabiskajam
geografiskajam priekSrocibam, ideja par
Latviju ka tranzita tiltu pédéjos 25 gadus
tikusi politiski apstrideta. Dazi politiskie
spelétaji ir akcentéjusi ekonomiskos
teguvumus, ko Latvijai sniedz tranzita
bizness ar Krieviju un ar citam bijusajam
padomju republikam, tai pasa laika
oponenti uzsver attiecibu ar Rietumiem
nozimibu un norada uz politiskajiem
riskiem, kas saistiti ar ekonomisko saisu
stiprinasanu ar Austrumiem.

Neskatoties uz Sim debatém, tranzita
nozare aizvien ir Latvijas tautsaimniecibas
stUrakmens. Nenoliedzami, pateicoties
Eiropas augosajam pieprasijumam péc
dabas resursiem un Krievijas bagatigajam
piedavajumam, ka art, pieaugot precu
tirdzniecibai, dzelzcela plusmu apjoms
Baltijas valstis pieauga no 94 milj.

tonnu 1994. gada lidz 175 milj. tonnu
2005. gada (skat. 2.1. att.). Tobrid

Skiet, Riga bija gatava klUt par regionalo
tirdzniecibas un logistikas centru —
Baltijas Roterdamu.
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Tomeér péedejo desmit gadu laika ir
notikusas vera nemamas izmainas
Krievijas tranzita politika attiecitba uz
Baltijas valstim, un dzelzcela plismas
apgrozijums no iepriek§ minéta augstaka
punkta ir krities par 30% - lidz 120 mil).
tonnu 2016. gada (skat. 2.1. att.). lemesls
mekléjams taja, ka pirms 15 gadiem
Krievijas valdiba, drizak politisku neka
ekonomisku motivu vadita, saka bUvét
jaunas lielas ostas Ustjluga, Primorska un
Visocka, kas pakapeniski aizvirzija kravas
plosmas prom no Baltijas valstu ostam.

Dzelzcela kravu parvadajumu apgrozijums
Baltijas valstis, milj. t
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2.1. attels
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Avots: Latvijas dzelzcels, Latvijas, Igaunijas un Lietuvas statistikas parvaldes.

Neskatoties uz to, transporta nozare vel
aizvien saglaba nozimigu vietu Latvijas
ekonomika. Tas ipatsvars ir 2 mljrd. EUR
jeb 9% no kopeéjas Latvijas pievienotas
vértibas, nozaré ir nodarbinati 83 tukst.
stradajoso jeb 9,3% Latvijas darbaspéka.
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Viens no Latvijas ekonomikas
nozimigakajiem spéléetajiem ir Latvijas
dzelzcels. 2016. gada uznémuma
stradaja 11 782 darbinieki, un dzelzcela
pakalpojumu eksports nodrosinaja
uznémumam 333 milj. EUR ienakumus,
kas ir 7,8% no 4,2 mird. EUR jeb no

visu Latvijas uznémumu pakalpojumu
eksporta.’ Lielaka dala kravu — vairak
neka 80% - tiek transportéta uz Latvijas
joras ostam Riga, Ventspilt un Liepaja.
2016. gada kopéjie ienémumi par

juras kravu parvadajumu pakalpojumu
eksportu sasniedza 405 milj. EUR, kas ir,
rékinot katru ienakos$as kravas tonnu,
18 EUR tieSo ienémumu par tonnu. OECD
apléses liecina, ka transporta nozares
ekonomiskais multiplikators ir 2,662,
kas nozime, ka katrs 1 EUR, kas tiek
iztéréts nozaré, rada papildus 2,662 EUR
ienémumus tautsaimnieciba.? Turklat
japiemin, ka Latvijas dzelzcel§ 2016. gada
samaksaja nodoklos 95 milj. EUR, kas
veido 1,2% no kopéjiem valsts nodoklu
ienéemumiem.

Dzelzcels ir pasi svarigs Latvijas

kravu parvadajumu nozarei, nemot
véra, ka 80% kopéjo iekszemes kravu
parvadajumu (tonnkilometru skaita zina)
ir dzelzcela parvadajumi.® Tas ir krietni
virs 18%, kas ir Eiropas Savienibas (ES)
dalibvalstu vidéjais raditajs. Vairak neka
85% no Siem dzelzcela parvadajumiem ir
tranzits.

Latvijas geografiskais izvietojums

starp ES un Krieviju, tas attistita
dzelzcela un ostu infrastruktora, ka art
Krievijas un Eiropas tirgu parzinasana
vél aizvien nodrosina Latvijai iespéju
izmantot tranzita tirdzniecibas plusmas

49

teguvumus. No vienas puses ES ir gan
aktiva precu razotaja, gan patérétaja —
2016. gada ES aréjas tirdzniecibas
apjoms sasniedza 3,5 trilj. EUR, kas ir
par 40% vairak neka 2007. gada. No
otras puses otrpus ES robezai nozimigs
dabas resursu eksportéetajs un Eiropas
preCu patéréetajs joprojam ir Krievija —
tirdznieciba ar Krieviju veido 5,5%
kopéja ES aréjas tirdzniecibas apjoma.*
Turklat Baltkrievija, tapat ka talakas
(Centralas) Azijas valstis, pat Kina un
Indija var veiksmigi izmantot Latvijas
tranzita infrastruktoru, jo 1pasi precu
piegadei uz Ziemeleiropu un no tas, ka art
kops nesena laika — art uz Rietumeiropu
un no tas.

Saja nodala tiek analizéta Latvijas
tranzita nozares nakotnes konkurétspéja.
Pirmaja sadala ieskicétas nozares

stipras un vajas puses. Otraja sadala

tiek identificeti gan nakotné sagaidamie
izaicinajumi, gan iespéjas. Pamatojoties
uz Cetru faktoru analizi, tre$aja sadala
tiek defineta stratégija, kas veicinas
tranzita nozares konkurétspéju nakotné.

Stratégijas izstrade ir nepiecieSama, jo
Latvijal ir spécigi un spéjigi konkurenti
tranzita joma. Gan Baltkrievija, gan
Lietuva ir identificéjusas un novertéjusas
tranzita nozares attistibas tendences,
un spérusas nozimigus solus, pieméram,
izmantojot Jauna zida cela nakotnes
priekSrocibas. Tomer Latvija vél aizvien
saglaba dabiska geografiska novietojuma
prieksrocibu, kuras dél vikingi kugoja pa
Daugavu, bet Hanzas tirgotaji ieklava
Rigu Hanzas savieniba. Tam bUtu jaklost
par atspériena punktu, lai turpinatu got
panakumus tranzita nozaré art nakotne.

A woN

Latvijas Banka. 2017. Statistika. https://statdb.bank.lv.

OECD. 2017. Input-Output Tables. http://stats.oecd.org.

Eurostat dati par faktiskajam transporta plosmam valsts ieksiené.

Eiropas Komisijas Tirdzniecibas generaldirektorats. 2017. Statistikas parskats.
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2.1. Latvijas tranzita sektors:
stipras un vajas puses

Saja sadala analizétas Latvijas tranzita tiek transportétas cauri regionam, un
nozares stipras un vajas puses, salidzinot iezimétas atseviSku precu grupu nakotnes
ar lgauniju un Lietuvu. Vispirms tiek tendences, ka art ietekme, ko atstgj
analizéti parvadajumu veidi, péc Krievijas tranzita parorientésanas uz

tam - tsuma raksturotas preces, kas Krievijas iek§éjam ostam.

Transporta plusmu salidzinajums

Kravu struktora Baltijas valstis pec
parvadajamo precu izcelsmes un to veidiem  Starptautisko kravas parvadajumu apjoms 2.2. attéls
botiski atskiras. Latvija ir piesaistijusi Baltijas valstis 2009.-2016.gada, mil;. t

daudz vairak starptautisko kravu

plosmu, savukart Latvijas kaiminvalstis

ir lielakas iek$éjas transportédanas 50
plosmas - Lietuva ir attistita naftas 50 \/—_\ \
produktu un mineralméslu, bet Igaunija e
vietéja degslanekla parvadajumi.

. . _ _ . /\
Lietuvas gadijuma pastav ari ievérojams S0
tranzita satiksmes apjoms no Krievijas uz 20
Kaliningradas eksklavu. ©

2.2. attela redzams Baltijas dzelzcela © 5009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
uznémumu apgrozjums (miljonos tonnu),
neskaitot iek§zemes parvadajumus (kad
gan sakumpunkts, gan galamerkis ir
lgaunija, Latvija vai Lietuva) un eksporta
parvadajumus (kad sakumpunkts ir
Igaunija, Latvija vai Lietuva, bet galamérkis  lek§zemes dzelzcela kravu parvadajumu 2.3. attéls
- arvalstis). Apgrozijuma apléses ietver apjoms Baltijas valstts, milj. t

tranzita satiksmi (sakumpunkts ir arvalstis,

galamerkis — vai nu vietéjas joras ostas

@® Latvia @ igavnija @ Lietuva

(tranzits ar augstu pievienoto vertibu), 23

vai arvalstis (tranzits ar zemu pievienoto 20 / \
vertibu)). Kops 2012. gada Latvija ir

lielakas starptautiska tranzita plosmas 15 | —_—
neka Igaunija un Lietuva kopa. 10

Toties Latvija, salidzinot ar Baltijas 5

kaiminvalstim, ir ieverojami mazaki

iekSzemes dzelzcela parvadajumi. Ja © 5009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Lietuva un Igaunija tie veido attiecigi
1/3 un 2/3 no kopéja dzelzcela
kravu apgrozijuma, tad Latvija tie ir Avots: Latvijas, Igaunijas un Lietuvas statistikas parvaldes.
mazak neka 5%. Igaunijas gadijuma

@ Latvia @ igavnija @ Lietuva



Domnica Certus Nakotnes meérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022

tas galvenokart ir saistits ar vietéjo
degslanekli, ko plasi izmanto
elektroenergijas un siltuma razosana
un kas 2016. gada veidoja pusi no
Igaunijas degvielas patérina. Lietuvas
vietéjie kravas parvadajumi galvenokart
sastav no Mazeiku naftas (puse no
kopéjiem iek$zemes parvadajumiem) un

Baltijas valstu eksporta dzelzcela kravu apgrozijums, mil;j. t 2.4. attéls
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Avots: Latvijas, Igaunijas un Lietuvas statistikas parvaldes.

Zemas pievienotas vértibas dzelzcela kravu tranzita apjoms 2.5. attéls
Baltijas valstis, milj. t
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Avots: Latvijas, Igaunijas un Lietuvas statistikas parvaldes.
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mineralmeslojuma. Aptuveni 20% no
vietéjiem kravu parvadajumiem ietver
mineralméslojums. 2.3. attéla atspoguloti
iekSzemes kravu parvadajumi Baltijas
valstis pédéjo gadu laika.

Eksports ka kopéja dzelzcela kravu
apgrozijuma dala ir salidzinosi neliels —

8% Lietuva (2/3 no ta veido koksa ogles un
naftas parstrades produkti), 5% Latvija un
mazak neka 1% Igaunija (skat. 2.4. att.).

Baltijas valstis pastav divi dzelzcela kravu
tranzita veidi:

* zemas pievienotas vértibas tranzits
letver precu apriti caur valsti bez
jebkadas kravas apstrades, kam
nepiecieSama tikai sliezu celu
infrastruktOra un lokomotives;

* augstas pievienotas veértibas tranzits
uz ostam vai logistikas centriem ietver
kravas izkrau$anu, uzglabasanu,
inventarizaciju un parkrausanu.

Augstas pievienotas vertibas tranzita
attistiba un izaugsme nodro$ina vairak
ekonomisko ieguvumu nodarbinatibas
un nodoklu ienémumu un visparéjas
ekonomiskas aktivitates zina.

Lietuva atskirtba no paréjam divam Baltijas
valstim ir ievérojama zemas pievienotas
vértibas tranzita plusma no Krievijas uz
Kaliningradas anklavu, kas robezojas

ar Poliju un Lietuvu. Nesenais tranzita
plismas samazinasanas uz Kaliningradu
atspogulo Kaliningradas ostas apgrozijjuma
kritumu, kas laika perioda no 2013. lidz
2016. gadam samazingjies no 13,7 milj. t
lidz 11,7 milj. t. Savukart Igaunija

nemaz nav lidzigas tranzita plosmas,

bet Latvija zemas pievienotas vértibas
tranzita tpatsvars ir neliels — aptuveni 5%.
2.5. attéla redzama zemas pievienotas
vértibas tranzita dinamika Baltijas valstis.
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Nenoliedzami lielakais kravas
parvadajumu avots Latvija ir augstas
pievienotas veértibas tranzits, kura

lielaka dala virzas caur Rigas, Ventspils
un Liepajas ostam. 2.6. attéla redzams,
ka Latvijas apgrozijums ir divas reizes
lielaks neka Lietuva, savukart Igaunija ir
zaudéjusi kravu tranzitu 2007. gada péc
incidenta ar padomju karavira pieminekla
parvietoSanu (Bronzas kareivis).

Sis lielais kravu parvadajumu apjoms, kas
veido 80% no Latvijas dzelzcela kopéja
apgrozijjuma 2016. gada, ir loti labvéligs
Latvijas ekonomikai, tacu tas var radit
problémas nozaré gadijuma, ja Krievija
turpina politiku, kas vérsta vz to, lai
parorientétu satiksmi prom no Baltijas
valstim virziena uz Krievijas ostam.
Salidzinot tris Baltijas valstis, Latvija ir
viszemakais satiksmes diversifikacijas
limenis, gandriz nav vietéjo dzelzcela
kravas parvadajumu, ir niecigs zemas
pievienotas vértibas tranzita un eksporta
tranzita parvadajumu apjoms. Tadéjadi

Tranzita preces

Latvijas dzelzcela tikla visbiezak
parvadatas preces ir akmenogles, nafta
un mineralmésli. 2.7. attéla redzams, ka
akmenoglu Tpatsvars dzelzcela tranzita
plisma pédéjo 15 gadu laika ir izaudzis no
nulles lidz vairak neka 40%, tai pasa laika
naftas apjoms ir palicis nemainigs. Pédéjo
10 gadu laika mineralmeéslu ipatsvars ir

pieaudzis, ienemot treso vietu apgrozjuma.

Citas kravas, pieméram, kokropniecibas,
metalapstrades, labibas produkti, kopa
veido tikai 20% no kopéja apgrozijuma.

Latvijas tranzita dominé dabas resursi
(ogles un nafta) un ar tiem saistitas
preces, pieméram, mineralmesli. Nakamaja
sadala analizéti ar oglu un naftas tranzitu
saistitie riski. Pastav divu veidu iespéjamas

problémas. Pirmkart, dabas resursu plosmu

globalas attistibas tendences un, otrkart,
Krievijas tranzita parorientéSana uz savam
ostam Baltijas jura.

Nakotnes mérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022 Domnica Certus

Latvijas dzelzcela tranzita stipra

puse — ta starptautiska konkurétspéja,
piesaistot augstas pievienotas vértibas
starptautisko parvadajumu plosmas -
vienlaikus var izradities art ta vaja puse.

Augstas pievienotas vértibas dzelzcela kravu 2.6. attels
tranzita un importa apjoms Baltijas valstts, milj. t
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Avots: Latvijas, Igaunijas un Lietuvas statistikas parvaldes.

Pa dzelzcelu parvadato kravu ipatsvars Latvija 2.7. attéls
pédéjo 15 gadu laika
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Avots: Latvijas Centrala statistikas parvalde.
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Caur Baltijas valstu ostam parvadajamo dabas
resursu globalas tendences

Sadala tiek aplokoti faktori, kas ietekmé
Latvijas dzelzcela tranzita galveno precu
pledavajumu un pieprasijumu.

Ogles

Krievija ir vienigais oglu parvadajumu
avots Latvija. Oglu kravas tiek virzitas
talak uz Rietumeiropas galamérkiem,
caur joras ostam Riga (80% kopéja oglu

parvadajumu apjoma Latvija 2016. gada),

Ventspilt (18%) un Liepaja (2%), turklat
Visas trijas ostas ir specializétas oglu
parkrausanas iekartas.

Ogles, tapat ka gaze un nafta ir galvenas
Krievijas eksporta preces. 2015. gada
tas veidoja 3% jeb 10 mljrd. USD no
kopéja Krievijas eksporta apjoma.

Krievijas oglu eksports 1995.-2015.gada, mljrd. USD

10

Krievija ir ievérojams daudzums zinamo
oglu rezervju — aptuveni 193 mljrd. t.
Kopéjais oglu razoSanas apjoms Krievija
2016. gada bija 390 milj. t, no kuram
155 milj. t tika eksportétas. 2.8. attéla
redzams kopéjais oglu apjoms naudas
izteiksmé, ko Krievija kop$ 1995. gada
eksportéjusi uz dazadam pasaules dalam.
2015. gada pirmo reizi eksports uz Aziju
parsniedza eksporta apjomu uz Eiropu.
Neskatoties uz to, Eiropas tirgus veido
apmeéram 40% jeb 64 milj. t visa Krievijas
oglu eksporta.

2.8. attels

——_——
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Avots: MasacUsetsas Tehnologiska institOta Ekonomiskas kompleksitates novérojumu centrs

(The Observatory of Economic Complexity).
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Neraugoties uz neseno oglu patérina noteikumus. Tehnologijas oglekla izmeSu
pieaugumu pasaulé, it pasi Indija un Kina, mazinasanai atmosféra, kuru pielietosana
ogles vél aizvien ir ,netirs kurinamais, varétu nodrosinat videi draudzigaku

kura ietekme samazinas”>. Patiesi, un ,tiraku” oglu razoSanu, joprojam ir

2.9. hattéla redzams, ka oglu patéring parmérigi dargas bez valsts subsidijam, un
pédéjo 30 gadu laika Eiropas OECD valstis daudzi izsaka Saubas, ka tadas jebkad tiks
ir pakapeniski samazingjies, jo ES ievie$ pieskirtas.®

aizvien stingrakus vides aizsardzibas

Domnica Certus

Oglu ekvivalenta patérins Eiropas OECD valstis 2.9. attels
Oglu ekvivalenta patérins, t uz 1 iedzivotaju Oglu ekvivalenta patérins, mljrd. t
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593 155
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[ ) Patérins uz 1 iedzivotaju o Kopéjais patérins (o) Kopéjais patéring (prognoze)

Avots: Starptautiska Energétikas agentira (International Energy Agency).

Pasreizéjas tendences Eiropa liecina, ka Krievija ir galvenais oglu piegadatajs
lidz 2030. gadam kopéjais oglu patéring Eiropas tirgu, pareéjie lielakie importétaji
samazinasies lidz 542 milj. t, no 692 milj. t ir Kolumbija, Dienvidafrika un ASV
2015. gada (par 10 milj. t gada). (skat. 2.10. att.). Pédéjo desmit gadu

St prognoze lielda méra saskan ar laika aptuveni 30% ES oglu importa
OECD aplesém, kas paredz 62 milj. t nodrosinajusi Krievija. Akmenoglu tirgus
samazinajumu laikposma no 2015. gada stabilitate, kas saglabajusies laika gaita,
lidz 2021. gadam jeb par aptuveni norada uz to, ka iespéjamas izmainas
10 milj. t gada.” Tik tieSam - Lielbritanija, oglu pieprasijuma neradis ievérojamas
Francija, Portugale, Somija un Austrija tirgus dalu patsvara izmainas starp
plano samazinat oglu patérinu lidz nullei piegadatajiem. Tadéjadi kopéjais oglu
tuvako 10 gadu laika. patérina kritums nakotné visticamak skars

visus importétajus lidziga méra.

° Clouse, C. 4 December 2016. Donald Trump supports clean coal - but does it have a
future? The Guardian. https://www.theguardian.com/sustainable-business/2016/dec/04/
trump-supports-clean-coal-but-does-it-really-have-a-future.

¢ Bloomberg View. 10 October 2016. ‘Clean coal’ is far from real. Bloomberg news.
https://www.bloomberg.com/view/articles/2016-10-10/-clean-coal-is-far-from-real.

7 OECD. 2016. The Medium-Term Coal Market Report 2016.
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Akmenoglu importétaju ipatsvars Rietumeiropas valstis 2015. gada, %

29%

28%

Kolumbija
13%

12%

Citas

Avots: OECD/IEA.

Sakot no 2016. gada vidus, oglu cena
pasaulé ieverojami palielingjas; tam par
iemeslu bija Kinas politiskais lemums
samazinat akmenoglu razoSanu valsti
un atbalstit videi draudzigakus energijas
avotus. Tas izraisija strauvju cenu kapumu

Premium koksa oglu cenas, USD/ t 2.11. attéls
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Avots: OECD/IEA.

Dienvidafrika
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2.10. attels

,"

4%

Indonézija
\;:‘,_,: e

3%

Australija

pasaules tirgu (skat. 2.11. att.) un
Krievijas tranzita plusmas pieaugumu, jo
valsts, izmantojot tirgus situaciju, centas
gut pelnu, eksportéjot péc iespéjas vairak
oglu, pielietojot visas pieejamas jaudas.
2017. gada pirma ceturksna dati liecina,
ka caur Latvijas ostam parvesto oglu
daudzums dotaja perioda palielingjas
par 41,4% jeb lidz 5,78 milj. t, salidzinot
ar 4,09 milj. t 2016. gada pirmaja
ceturksnt. Tomer KPMG vidéja termina
konsensus prognoze liecina, ka nakamo
divu gadu laika oglu cena samazinasies
par 40%.8 Ta rezultata, visticamak,
Krievijas oglu parvadajumi samazinasies
val atgriezisies normas robezas.

Vidéja laika posma un ilgtermina
(2022.-2030.) Latvijas tranzita
plusma, visticamak, samazinasies
par 0,3-0,2 milj. t gada, nemot véra
visparéjas ES oglu patérina negativas
tendences. Tas vareétu izraistt kritumu
no 15,9 milj. tonnu 2016. gada lidz
14,3 milj. tonnu 2022. gada un lidz
12,3 milj. tonnu 2030. gada, tas ir,
samazinoties par 1,8% gada.

8 KPMG. 2017. Coal prices and FX consensus forecasts June/July 2017.
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Paredzams, ka nakamo 20 gadu laika
naftas patéring pasaulé sekos globalas
ekonomikas izaugsmes tendencém,
kas nozimé pieaugumu par aptuveni
3,5% gada, un energijas pieprasjuma
palielinasanos par 30%.° Tomér st
prognoze nav tie$a veida attiecinama
uz ES tirgu, kur kops 2000. gada
naftas patéring uz vienu iedzivotaju
pakapeniski samazingjies par 2,5%
gada (skat. 2.12. att.). Pienemot,

ka &t tendence saglabasies, kopéjais
ES patérins paliks pasreizéja liment,

jo patérina samazinasanos uz vienu
ledzivotaju kompenses neliels iedzivotaju
skaita pieaugums. St prognoze atbilst
OPEC prognozei, kas liecina, ka naftas
pieprasijums nakamo 25 gadu laika
saglabasies pasreizéja liment."®

Latvijas galvenais naftas tranzita avots
ir Krievija. Nafta, gan jélnafta, gan
naftas parstrades produkti, ir Krievijas
lielaka eksporta prece, kuras apjoms

2015. gada sasniedza 147 mljrd. USD jeb

Nakotnes mérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022 Domnica Certus

ES naftas patéerins vz vienu iedzivotaju
1991.-2015.gada, tokst. t

1,5

1,0

0,5

2.12. attéls

0o
1991 1994 1997 2000 2003 2006 2009 2012

Avots: ES komisijas energétikas nozares dati.

46% no Krievijas kopéja eksporta apjoma.
2016. gada 229 milj. tonnu jeb 2/3 no visa
Krievijas naftas eksporta nonaca Eiropas
tirgUy, savukart 30% tika transportéti uz
Aziju (skat. 2.13. att.). Eiropas valstis, kas
ir galvenas Krievijas naftas importétajas, ir
Niderlande, Vacija, Polija un Lielbritanija.

Krievijas naftas produktu eksporta sadalijums pasaulé 2.13. attéls
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Avots: MasacUsetsas Tehnologiska institOta Ekonomiskas kompleksitates novérojumu centrs

(The Observatory of Economic Complexity).

° BP Energy Outlook 2017. https://www.bp.com/content/dam/bp/pdf/energy-economics/energy-outlook-2017/

bp-energy-outlook-2017.pdf.

1 World Oil Outlook 2016. http://www.opec.org/opec_web/static_files_project/media/downloads/publications/

WO00%202016.pdf.

2015
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Ka redzams 2.14. attela, Krievijas ipatsvars
ES naftas importa pédéjo 10 gadu laika ir
saglabajies 30% liment (tas ir svarstijies

no 27% lidz 31%). Krievijas tirgus dalas
stabilitate liecina, ka visticamak kopéjais
Krievijas naftas parvadajumu apjoms
saglabasies nemainigs art nakotné.
Caurmeéra caur Latvijas joras ostam

ES importétas naftas ipatsvars
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parvadatas naftas apjoms pédéjo 16 gadu
laika ir bijis aptuveni 19 milj. tonnu jeb
10% no Krievijas naftas parvadajumiem

uz ES. Vidéja laika posma un ilgtermina,
nenemot véra nozimigus politiskos
faktorus, potencialas tranzita plosmas, kas
Skérso Latviju, varétu saglabat apjomu, kas
ir 18-20 milj. tonnu gada.

2.14. attels

(bPS - bijusi Padomju Savieniba, iznemot Krieviju)

o ————

40%
30%
-%
20%
10%
o
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@ Vidgjie Austrumi @ Afrika @ Amerika bPS

2011 2012 2013 2014 2015

@ Krievijia @ Eiropa

Avots: Eiropas Komisijas Energétikas generaldirektorats.

Krievijas joras ostu izaugsme

Galvenais Latvijas dzelzcela tranzita
nozares izaicingjums ir Krievijas valdibas
politika, kuras merkis ir pakapeniski
parvirzit kravu plusmas no Latvijas ostam
uz Krievijas joras ostam. Tas ir drauds
ilgaka laika posma, jo Krievijas joras ostu
esosa jauda nepielauj tolitéju parvadajumu
marsruta mainu. Tomér nepartraukti
teguldijumi iekartu un telpu uzlabo3ana

ir svarigs nakotnes tranzita dinamikas
indikators, it (pasi Krievija, kur tranzita
tehniska baze daudzviet ir valsts (pasuma
un tiesa vai netiesa veida tiek atbalstita no
valdibas lidzekliem.

1. karté redzams 2016. gada vz
lielakajam Krievijas juras ostam pa
dzelzcelu nogadato kravu sadalijjums péec
pre€u veidiem. Baltijas valstu diagrammas
atspogulo kopéjo parvadajumu apjomu.™
Nafta, ogles, mineralméslojums tiek
plegadati pa dzelzcelu, savukart
autotransports galvenokart tiek
izmantots lauksaimniecibas precu,
kokmaterialu un metalizstradajumu
parvadajumiem.

" Nafta, ogles un mineralmésli tiek piegadati pa dzelzcelu. Konteineri un ro-ro (rito3as) kravas tiek piegadatas pa

autoceliem.
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Kravu parvadajumvu sadalijums péc precu kategorijam lielakajas Krievijas joras ostas 1. karte
(dzelzcela parvadajumi) un Baltijas valstu joras ostas (kopéjie parvadajumi) 2016. gada

Kandalaksa *
+5,18%

Murmanska
+12,97%

@ Akmenogles un kokss

@\ @ Nafta un naftas
Visocka Arhangelska produkti
Riga LRI =35,94% @ Koksne un kokapstrades
-7,45% Tallina /@ produkti
iborga 0
.6,003,, Primorska Rece
Vet L @ Labiba un labibas
-16,5% anktpéterburga izstradajumi
-8,22%
@ Metali
Liepaja 18,8 @ Mineralmésli un
+1,22% * Ustluga kimikalijas
s 25 @ saldétas kravas
@ saskidrinata gaze
Butinge
+7,349/o @ Ro-Ro kravas
Rostova @ Konteineri
uz Donas
+102,94% @ Citas preces
aganroga
-37,18%
Eiska
Klaipéda +48,07% .
+4,29% Novorosijska
Tamana +7,37%
+13,87%

Kavkaz
+17,67%

1‘"

;

Tuapse
+0,08%

Avots: Informativais portals Railways transfers (http://cargo-report.info), Lietuvas, Latvijas un Igaunijas statistikas parvaldes. Skaitli balta krasa norada apgrozijumu,

milj. t.. Skaitli sarkana krasa - izmainas, salidzinot ar 2015. gada parvadajumiem, procentos. Zvaigznisu krasa norada uz atskirigiem procentualas izaugsmes tempiem laika
posma no 2006. lidz 2016. gadam (peléka: <0%, sarkana: 0% -50%, gaisi zila: 50% -100%, roza: 100% -500%, zala: 500% -1000 %, tirkiza:> 2000%).

Temrjuka
+13,49%

Baltijas valstu un Krievijas lielako Baltijas joras ostu apgrozijums 2003.-2016.gada 2.15. attéls
400
350 Riga
200 @ Ventspils
@ Liepsja
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@ Klaipéda un Butinge
200 @ Tallina
150 @ Kaliningrada
= Avots: Informativais
Sanktpéterb
100 L S vrga portals Railways transfers
o @ Primorska (http://cargo-report.info),
. Ustjluga Lietuvas, Latvijas un

Igaunijas statistikas
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 ® Visocka parvaldes
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2.15. attéla redzams kopéjais kravu krities gandriz uz pusi— no 60% lidz 36%.
apjoms, kas nogadats Baltijas juras ostas

pa dzelzcelu, autoceliem un caurulvadiem.  2.16. attéla redzamas fotografijas
Pédéjo desmit gadu laika Krievijas Baltijjas  atspogulo So parmainu dinamiku. No

juras ostas apkalpoto kravu ipatsvars ir gandriz neapdzivotam vietam Ustjluga,
pleaudzis no 40% 2003. gada lidz 64% Primorska un Visocka 15 gadu laika ir
2016. gada. Attiecigi Baltijas valstu parvértusas par nozimigiem transporta
joras ostu apgrozijuma ipatsvars ir centriem.
Krievijas ostu Ustjlugas, Primorskas un Visockas parveértibas pédéjo 15 gadu laika 2.16. attéls
\T; Primorska (Tj Ustjluga tjj Visocka
2007 2004, 2006 2006

Bilde: https://www.ptmap.ru/transport/16/
photos/95#_photo

Bildes: http://infranews.ru/novosti/ Bilde: ust-luga.ru
politika/3702-foto-s-vertoletnogo-obleta- http://investa.spb.ru/i/act_i/84/alexander_
porta-primorsk-sergeem-ivanovym/ goloviznin_ust-luga_company.pdf

Bilde: sdelanounas.ru

Bilde: http://www.transstroy.ru/activity/
projects/zheleznye-dorogi/kompleks-
Bildes: sdelanounas.ru nefteproduktov-vysotsk.html
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Tirdzniecibas parorientacija uz Krievijas
ostam ir tiesa veida ietekméjusi

tranzita plusmu caur Latvijas ostam.
Vislabak to ilustre hipotétiska projekcija

Nakotnes mérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022

(skat. 2.17 attélu), kura iezimé, kads butu
kravas plusmu apjoms Latvijas ostas, ja
Krievija nebutu uzbuveéjusi Primorskas,
Ustjlugas un Visockas ostas.

Prognozéjamas kravas parvadajumu pliosmas Latvijas ostas, ja Krievija nebutu uzboveétas
Primorskas, Ustjlugas un Visockas ostas, mlj. t

140

2005 2006

® Rigas osta

@ Ventspils osta

2011 2012 2013

2014

2007 2008 2009 2010 2015

[ ) Liepajas osta o Papildus kravas

= Latvijas ostas kopa === Latvijajs ostas + papildus kravas kopa

Nakamaja sadala tiek analizéts, kada ir
Krievijas tranzita parorientacijas ietekme

Ogles

Krievijas oglu parvadajumi galvenokart
notiek caur juras ostam, lai gan Krievija
eksporté akmenogles ari pa dzelzcelu caur
Baltkrieviju. 2.18. un 2.19. attéla redzama
galveno tranzita plosmu dinamika pédéjo
gadu laika, kas parada, ka Latvija joprojam
ir lielaka Krievijas oglu tranzita valsts cela
uz Eiropu. Tomér kops 2012. gada, lidz

ar Krievijas joras ostu izaugsmi, skaidri ir
paradijusies lejupslides tendence.

Uz atseviskam galvenajam tranzita
precem.

Divas Krievijas juras ostas — Visocka un
Ustjuga - ir ievérojams oglu parvadajumu
apjoms. Visockas osta darbibu uzsaka
1995. gada. Lidz 2020. gadam paredzéts
divkarsot tas jaudu no pasreizéjiem 6 milj.
tonnu lidz 12 milj. tonnu gada.™ Investiciju
plans paredz papildu dzelzcela sliezu celu
izbUOvi un kravas izkrausanai paredzéto
tehnisko iekartu un telpu izbovi. Investori
neparprotami norada, ka viens no

3 Rossiyskiy ugol. 2017. https://www.rosugol.ru/news/articles.php?ELEMENT_ID=23076.
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2.17. attels

2016
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No Krievijas uz Eiropas tirgiem transportéto oglu apjoms, milj. t 2.18. attéls
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joras regions okeans

® 2014 @ 2015 @ 2016

Avots: Informativais portals Railways transfers (http://cargo-report.info).

Caur Baltijas valstu joras ostam transportéto oglu apjoms, milj. t 2.19. attéls
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Avots: Latvijas Centrala statistikas parvalde, Eurostat, Krievijas Baltijas joras ostu parvalde.

papildu kravu avotiem bUs ogles, kuras tonnu apgrozijumu lidz 2025. gadam,
paslaik tiek transportétas caur Rigas teskaitot lidz pat 90 milj. tonnu oglu, kas
joras ostu. Ustjlugas osta, kas atrodas tiks piegadatas pa dzelzcelu.

Somu lict, 30 km attaluma no Igaunijas

robezas, 2016. gada kopéjais apgrozijums Ta ka pieprasijums péc akmenoglém
parsniedza 93 milj. tonnu, no tiem 62 milj.  samazinas un Krievija arvien vairak
tonnu tika piegadats pa dzelzcelu. novirza kravas plusmas uz savam ostam,
Laika no 2017. gada janvara lidz aprilim tad nakamajos 10 gados oglu ipatsvars
oglu tranzits pieauga par 41%, bet vidéja Latvijas tranzita parvadajumos turpinas
termina plans ir sasniegt 120-150 milj. sarukt.
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Krievija ir galvenais jélnaftas un naftas
parstrades produktu tranzita avots
Latvija. Pédéjo 16 gadu laika vidéjais
naftas parvadajumu apjoms Latvijas
joras ostas bija aptuveni 19 milj. tonnu,
kas atbilst aptuveni 10% no kopéjiem
Krievijas kravu parvadajumiem uz ES
(skat. 2.20. att.).

Naftas produkti veido lielu dalu Latvijas
kopéjas tranzita plosmas (apméram 40%
no kopéjas tranzita plosmas jeb 20 milj.
tonnu). Neraugoties uz Latvijas joras ostu
izdevigo geografisko atrasanas vietu un
atbilstoso infrastruktoru, Krievijas valdiba
ir pazinojusi par planiem mainit naftas
plosmu tranzita marsrutu, novirzot to uz
Krievijas jOras ostam.

Tomeér pasreizéja tranzita plosma ir

parak liela, lai to varétu novirzit atri un
nekaveéjoties. Turklat, pastavot augstam
naftas cenam, Krievija, iespéjams, vélétos
izmantot Latvijas tranzita jaudas ka
rezerves transporta savienojumu, lai gotu
labumu no izdevigiem tirgus apstakliem,
ka tas notika oglu tirgd. Taja pasa laika,
ja eksporta kravu plosmu apjoms bus
zems, Krievijas ostam visticamak tiks
dota prieksroka. llgtermina sagaidamas
lielakas tranzita naftas plosmu caur
Latviju svarstibas, kam bus raksturigs
lielaks tranzita apjoms ziemas sezona un
salidzinosi zems - vasara.

Ustjluga, Primorska un Visocka ir lielakas
naftas tranzita joras ostas, kas visdrizak
bUs ieguvéjas Krievijas parvadajumu
marsrutu mainas politikas rezultata.
Primorska specializéjas vienigi uz jélnaftas
un naftas parstrades produktu eksportu.
Osta ir pieredzéjusi arkartigi strauvju
attistibu - ta tika uzbovéta dazu gadu
laika galvenokart valsts ipaSuma esosa
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Naftas produktu parvadajumu tpatsvars caur Baltijas
valstu un Krievijas joras ostam Ziemelu Ledus okeana,
Melnaja jora un Baltijas jora 2015. gada

2.20. attéls

naftas uznémuma Transneft eksporta
vajadzibam. Lidz 2025. gadam Transneft
plano palielinat pasreizéjo naftas
parstrades produktu transportésanas
jaudu no 14 milj. tonnu lidz 25 milj.
tonnu.™ Visocka sala izvietotais

lielais Lukoil naftas terminalis atrodas
paris kilometru attaluma no Visockas
akmenoglu terminala. Naftas terminalis
saka darboties 2004. gada, ta jauda ir
vairakkart uzlabota, un Sobrid tas spéj
apkalpot 12 milj. tonnu naftas, kas
tiek piegadata pa dzelzcelu, un 3 milj.
tonnu - pa caurulvadu. Tiek planots, ka
lidz 2018. gadam caurulvada jauda bus
5 milj. tonnu.

4 BOvniecibas laika nafta no Primorskas ostas tiks daléji novirzita uz Ustjlugas ostu Baltijas jora un Novorosijskas
ostu Melnaja jora (http://www.argus.ru/news/2017/20170328-crude-export/).
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Visticamak, Latvijas naftas parvadajumi
samazinasies, Krievijai novirzot visu
parvadajumu plosmu uz savam joras
ostam. Tomér Krievijas joras ostu planota
jaudas palielinasana tik un ta nebds

Mineralmésli

2.21. attéla redzams mineralméslu
tirdzniecibas plusmu sadalijums Baltijas
joras ostas un Krievijas Melnas joras un
Ziemelu Ledus okeana ostas. 2016. gada
Klaipéda ir lielaka joras osta mineralméslu
apgrozijuma zina (12,3 milj. tonnu, no
kuriem 92% sausais un 8% — Skidrais
méslojums). Sis lielais mineralméslu
apjoms Klaipéda galvenokart tiek ievests
no Baltkrievijas. Krievija mineralmeslus

Mineralméslu tranzita sadalijjums péc apgrozijuma 2.21. attéls
dazadas Baltijas joras ostas un Krievijas Ziemelu Ledus
okeana un Melnas jiras ostas

63

pietiekosa, lai pilniba slégtu parvadajumus
caur Latviju, lai gan kopéjais parvadajumu
apjoms Latvija lidz 2030. gadam
samazinasies no 17 milj. tonnu lidz

6 milj. tonnu.

galvenokart eksporté caur savam Baltijas
joras ostam. Mineralmeéslu apgrozijums
Sanktpéeterburgas un Ustjlugas ostas
2016. gada bija attiecigi 7,8 milj. t un

3 milj. t.

Sanktpéterburga ir lielaka joras osta, kas
apkalpo mineralméslu kravas Krievija,
savukart Klaipéda ir tranzita osta
Baltkrievijas mineralmésliem. Primorska
planots palielinat ostu kapacitati

un uzbuoveét jaunu terminali labibai,
mineralmeéslojumam un konteineriem,
kura apgrozijuma jauda bus 15 milj.
tonnu.’ Planotas investicijas, ko

vietéjas varas iestades apstiprinajusas
2017. gada marta, tiek lestas 1,2 mljrd.
EUR apméra (pirmas buvniecibas kartas
teguldijums - 0,8 mljrd. EUR). Investiciju
projekta laika grafiks paredz uzsakt
bOvniecibu 2019. gada, lidz 2022. gadam
pabeigt pirmo posmu, lidz 2026. gadam —
tstenot pédéjo posmu. Tiek prognozéts,
ka Klaipédas osta pieredzés strauju
Baltkrievijas mineralméslu kravas
plosmas palielinasanos, tadél ostas
piestatne, kas lidz Sim tika atvéléta
saldéto kravu parvadajumiem, tiks
parveidota mineralmeéslu kravu apstrades
vajadzibam.

Nemot véra pasaulé augoso pieprasijumu
péc mineralmeésliem, konkurentu ietekme
bUs lerobezota, un kopéjais Latvijas ostu
apgrozijums, visticamak, saglabasies

3,2 milj. tun 3,5 milj. t apjoma (attiecigi
2022.un 2030. gada).

S Valeria Lebedeva. 2017. V portu Primorsk poyavitsja novij terminal stojmostju 77 mlrd rublej.
https://www.vedomosti.ru/business/articles/2017/03/31/683541-portu-novii-terminal.
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Kopéjas kravu parvadajumu plismas apjoma Latvija
2016., 2022. un 2030. gada pesimistiska prognoze, milj. t

Domnica Certus

2.22. attels
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o Apgrozijuma prognoze, nemot véra pieprasijumu o Apgrozijuma samazinajums konkurences rezultata

2.22. attéla redzams, ka kopéjais
galveno kravu kategoriju (ogles,

nafta, mineralmeésli) apjoms lidz

2022. gadam samazinasies par 27% un
ltdz 2030. gadam — par 67%. Kopéjais
kritums bos 21% 2022. gada un 51%
2030. gada, pienemot, ka paréjo kravu
kategoriju (kokmateriali, metali u.c.)
apjoms nemainisies. Sobrid apméram
70% Latvijas dzelzcela ienémumu
veido kravu parvadajumi. Tranzita
plusmu samazinasanas butiski ietekmes
uznémuma finansu raditajus. Kopéjais

apgrozijums no 193 milj. EUR 2015. gada
samazinasies lidz 162 milj. EUR (par 16%)
2022. gada un lidz 122 milj. EUR

(par 38%) 2030. gada.

Noslédzot $o sadalu, jasecina, ka
Krievijas stenotas tranzita satiksmes
parvirzisanas, ka art naftas, oglu un
mineralmeslu patérina starptautisko
tendencu rezultata pasreizéjas augstas
plevienotas vértibas tranzita plusmas
caur Latvijas ostam turpinas sarukt lidz
pat 2030. gadam.

o Kopéjais apgrozijums
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2.2. lespéju izvértejums

Esosas tranzita plusmas var samazinaties
val tikt parvirzitas citur. Tomér pastav
vairakas iespéjas, ka paplasinat esosos

val apgut jaunus dzelzcela tranzita tirgus.
Sis {espéjas tiek aplUkotas nakamaja
sadala.

Jaunas tirgus iespéjas: Jaunais zida celS un Rail Baltica

PTO dati liecina, ka pasaules precu
tiedzniecibas apjoma pieauguma temps
lidz 1990. gadiem bija aptuveni 1,5 reizes
atraks neka pasaules IKP pieauguma
temps, bet kop$ 1990. gadiem - divreiz
atraks. Péc finansu krizes tirdzniecibas un
IKP pieauguma attieciba samazinajas lidz
aptuveni 1:1, bet péc 2015. gada atkal
pieauga. Sobrid PTO paredz, ka 2017. gada
pasaules tirdzniecibas apjoms pieaugs par
2,4 procentiem.

70% pasaules tirdzniecibas apjoma veido
rupniecibas preces, no tam lielaka dala
tiek parvadata konteineros, no kuriem

Jaunais zida cel$"”

Jaunals zida cels, kas Kina zinams ka

Joslas un cela iniciativa (The Belt and

Road Initiative), ir Kinas valdibas rosinatu
ekonomisku un politisku pasakumu
kopums, lai veicinatu labvéligu attieksmi
pret Kinas tirdzniecibu visa Eirazija. Sie
pasakumi attiecas gan uz sauszemes,

gan juras tirdzniecibas celiem. JUras

zida cel$ (Maritime Silk Road) veérsts uz
sadarbibu starp Dienvidaustrumu Azijas,
Dienvidafrikas un Dienvideiropas valstim.
Zida cela ekonomiskas joslas mérkis ir
palielinat vilcienu tranzita satiksmes
biezumu uz Eiropu noloka (i) samazinat
transporta izmaksas apjomraditu ieguvumu
rezultata, (i) atbalstit razoSanu ekonomiski
atpalikusajos Kinas rietumu regionos un

(i) palielinat Kinas geopolitisko ietekmi
Centralazijas kaiminvalstis.

90 procenti ir juras parvadajumi.'s
Pasaules ostas apkalpoto konteineru
apjoms ir vairak neka triskarsojies — no
225 milj. TEU 2000. gada lidz 679 milj. TEU
2014. gada. Vidéjais pieauguma temps ir
bijis 8,4 procenti gada. Latvija konteineru
parvadajumu apjoms pédéjo 9 gadu laika
ir audzis vidéji par 9% gada, sasniedzot
0,4 milj. TEU 2016. gada. Mazak neka

7 000 TEU tiek transportéets pa dzelzcelu,
paréjie — ar autotransportu. Lai art
dzelzcela parvadajumu apjoms ir gandriz
divkarsojies pédéjo gadu laika, absolutos
skaitlos tas joprojam ir neliels: 3 475 TEU
2015. gadaun 6 777 TEU 2016. gada.

Dzelzcela parvadajumi no Eiropas uz

Kinu ilgst 10-15 dienas, savukart joras
parvadajumi-apmeéram 30-45 dienas.
Ipasi svarigs 3is aspekts ir precém, kuram
ir bUtiska atra piegade (pieméram,
elektronika un augstas klases patérina
preces). Latvijas marsruts ir (pasi
izdevigs precu piegadei uz Zviedriju

un Norvégiju, jo Latvijas juras ostas ir
geografiski piemeérotas, lai apkalpotu
konteinerus, kuri tiek sutiti uz Stokholmu
vai citam Ziemelvalstu ostam. Lai no
Kinas rietumu provinces Sjindzjanas
(Xinjiang) galvaspilsétas Uruméi (Urumgqi)
(3 milj. iedzivotaju) pa dzelzcelu sasniegtu
Tjandzinu (Tianjin), japarvar aptuveni

3 300 km, lai sasniegtu Sanhaju -

4 000 km, Honkongu — 4 660 km.

s Lauksaimniecibas preces — 10%. Paréjie 20% - degviela un kalnrdpniecibas produkti.
7 Sadala izmantots zinojums: Gubins, S. 2017. Jaunais Zida cels: Latvijas posms. Riga: Domnica Certus.
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Taja pasa laika Riga ir tikai 5 700 km
attaluma no Urum¢i, izmantojot dzelzcela
marsrutu caur Kinas-Kazahstanas
robezskérsosanas punktu Dostika
(Dostyk) un caur Maskavu. Funkcionéjoss
sauszemes marsruts eksportétajiem no
Kinas rietumu rajoniem lautu atteikties no
Sobrid nepiecieSama nedélu gara celojuma
austrumu virziena, lai tikai sasniegtu Kinas
piekrastes zonas ostas.

Tomér pasreizéjais dzelzcela kravu
plusmas apjoms no Kinas uz Skandinaviju
ir neliels. 2015. gada eksports uz Zviedriju
un Norveégiju veidoja 3% jeb aptuveni

10 mljrd. USD no kopéja Kinas eksporta
uz Eiropu. Vél 2% (6 mljrd. USD) precu
tika transportéts uz Daniju, tatad kopuma
Zviedrijai, Norvégijai un Danijai — 5%."®
2015. gada aptuveni 50 000 TEU no Kinas
tika transportéti uz Eiropu pa dzelzcelu.
Pienemot, ka 5% &is kravas bija paredzéti
Skandinavijas tirgiem, pasreizéjais
lespéjamais papildu TEU konteineru
apjoms uz Latviju botu 2 500 gada. Tas ir
mazak neka 1% no 400 000 konteineriem,
kuri tika parvadati caur Latvijas joras
ostam 2015. gada.

Tomér ilgtermina situacija varétu bot
optimistiskaka, jo Jauna zida cela mérkis
ir palielinat efektivu dzelzcela kravu
parvadajumu transportu un tadéjadi
samazinat izmaksas. Ir dazadas prognozes
par to, kads ilgtermina varétu bt
dzelzcela kravu 1patsvars Kinas eksporta.
OECD prognozé, ka 0,5-1 milj. TEU
konteineru jeb aptuveni 2,5-5% no kopéja
eksporta apjoma, kas ir 20 milj. TEU gada,
varétu tikt parvadati pa dzelzcelu

20 gadu laika perioda.™ Sajas aplésés gan
netiek nemtas véra iespéjamas papildu
plUsmas, kas butu saistitas ar projektu

Nakotnes mérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022

Lielais akmens vai citiem lidzigiem
centieniem, kuru mérkis ir panakt, lai
Kinas razosanas uznemumu gala montazas
darbu process nonaktu tuvak Eiropai.?°

Geografiskais novietojums nosaka, ka
Latvijas tranzita nozare nevar dazadot
potencialos dzelzcela satiksmes
marsrutus no Kinas. Tie iet vai nu vienigi
caur Krieviju, vai, iespéjams, art caur
Kazahstanu un Baltkrieviju. Pasreizéja
Krievijas transporta politika veicina
Krievijas ostu Baltijas jura attistibu un ir
vérsta uz to, lal tranzita plusmas tiktu
parvirzitas no Baltijas valstu ostam uz
Krieviju. Tas rada bazas, ka Krievija varétu
nevéleties sadarboties ar Latvijas tranzita
nozari un pilniba liegt piekluvi Kinas
tranzita plusmam. Tomer ir pamatoti
ekonomiski iemesli, lai uzskatitu, ka ta
nenotiks:

* pirmkart, spéciga konkurence
Centraleiropas valstu starpa rada
stimulu sadarbibai starp Krieviju un
Latviju, jo pastav draudi, ka Kinas
tranzita plusma varétu aizvirzities uz
dienvidiem (caur Kaukazu un Turciju)
val pa juras celiem, tadéjadi apejot
Krieviju vispar (skat. 1. tab.);?

e otrkart, Latvija ka Eiropas Savienibas
dalibvalsts var nodrosinat efektivaku
muitosanu un lielaku izmaksu lietderibu
(value-for-money) neka Krievija;

e treSkart, tas mazinatu sarezgitibu un
veicina vienkarsotu tranzita logistiku
ar mazaku robezu Skérso$anas skaitu
un sliezu platuma mainu. Rezultata
konteiners no Urumci Kina lidz Rigas
ostal ar vilcienu varétu noklot vien
8 dienu laika.

o

©

N
S

Saskana ar ANO datubazi Comtrade. http://comtrade.un.org.
Transcontinental infrastructure needs 2030/2050. Paris: OECD, 2011.
Industrialaja parka Lielais Akmens (Minska, Baltkrievija) 92 km2 platiba tiks izbOvétas razoSanas un dzivojamas

telpas, biroju un tirdzniecibas centri, finansu pakalpojumu un pétniecibas centri ar uzsvaru uz augstajam
tehnologijam un konkurétspéjigu inovativu produkciju ar augstu eksporta potencialu. 30 Kinas un Baltkrievijas
uznémumi apspriez ligumu nosacijumus. Atbildigas iestades ir noteikusas minimalo investiciju apjomu katram

investoram — 5 milj. USD (4,4 milj. EUR).

0

Transkaukaza marsruts logistikas zina gan ir sarezgitaks, jo taja $kérsojamas vairaku valstu robezas. Ta ka

pramju satiksme lielaka méra neka dzelzcela transports ir atkariga no laika apstakliem, ta ir mazak dro3a kopéja

cela patéreta laika zina.

Domnica Certus
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Potencialie Jauna zida cela dzelzcela marsruti no Pekinas uz Eiropu

Marsruts no Pekinas

TRANSSIBIRIJAS
marsruts

Aptuvenais

ilgums dienas lesaistitas valstis
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1. tabula

Sliezu platuma mainas punkts
cela lidz joras ostai

Zabaikalska, skérsojot

Kina, Krievija

Krievijas-Kinas robezu

Latvijas atzars (Riga) 11 I + Latvija Neviens papildus lidz Zabaikalskai
3 — reviias-Poli
Vacijas atzars (Disburga) 17 + Baltkrievija, Polija, Vacija * resEa, SRR R ET IS
robezu
Lietuvas atzars (Klaipéda) 14 S + Baltkrievija, Lietuva Neviens lidz Zabaikalskai

TRANSAZIJAS
marsruts

Kina, Kazahstana, Krievija

Dostika, $kérsojot

Kinas-Kazahstanas robezu

Latvijas atzars (Riga)

11 I

+ Latvija

Neviens papildus lidz Dostikai

Vacijas atzars (Disburga)

22 I

+ Baltkrievija, Polija, Vacija

+ Bresta, Skersojot
Baltkrievijas-Polijas robezu

Lietuvas atzars (Klaipéda)

TRACECA marsruts

14 I

+ Baltkrievija, Lietuva

(Eiropas-Kaukaza-Azijas transporta
koridors)

Kina, Kazahstana

Neviens papildus lidz Dostikai

Horgosa, §kérsojot
Kinas-Kazahstanas robezu

Poti (Gruzija) caur Turkmenbasi
(Turkmenistana)

14 I

Azerbaidzana, Gruzija

+ Uzbekistana, Turkmenistana,

Pramis Turkmenbasi

Poti (Gruzija) caur Aktau (Kazahstana)

12 I

+ AzerbaidZana, Gruzija

Pramis Aktau

Behrens R., Burgess A., Roggenkamp M., Roest Crollius A., Wagener N. 2012. Potential for Eurasia land bridge
corridors & logistics developments along the corridors. F-23032012, Retrack.

Turklat savienojuma Rail Baltica
bOvnieciba nakamaja desmitgadé pavérs
iespéju tranzitparvadajumiem no Latvijas

Savienojums Rail Baltica

Rail Baltica ir standarta sliezu platuma
atrgaitas dzelzcela linija, kas 2026. gada
savienos Tallinu un Pérnavu Igaunija,
Rigu Latvija, Panevezu un Kaunu Lietuva
ar Belostoku un Vargavu Polija. Si linija
padarts iespéjamus atrgaitas pasazieru
un kravu parvadajumus pa dzelzcelu uz
citam ES valstim (Vacija, Cehija u.c.).
Paredzamas kopéjas buvniecibas izmaksas
5,8 mljrd. EUR apméra galvenokart tiek
finansétas no ES fondiem. Ernst & Young
veikta izmaksu un ieguvumu analize
liecina, ka lielakie projekta ieguvumi ir
ieguvumi vides joma (gaisa piesarnojuma
samazinasana un ieguvumi no klimata
parmainu mazinasanas), ka art laika

Uz Rietumeiropu un padaris Latviju par
vél pievilcigaku galamerki Kinas dzelzcela
parvadajumu tranzitam.

letauptjums pasazieru un kravu
parvadajumos.

Pasreizéja dzelzcela satiksme no Krievijas
(un caur Krieviju) uz ES notiek caur
Baltkrieviju, jo politisku iemeslu dél
marsruti caur Ukrainu ir slégti. Rail Baltica
un jo pasi Latvija potenciali var piedavat
alternativu Baltkrievijas marsrutam. Jauns
logistikas terminalis netalu no Rigas -
Salaspilt — laus parlikt kravas no Krievijas
dzelzcela platuma sliedem uz standarta
dzelzcela platuma sliedém. 1 parlik§ana
paslaik tiek veikta pie Baltkrievijas -
Polijas robezas, tac¢u nakotné ta varetu
notikt Salaspilt.
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Jauni precu tirgi: Indija un Centrala Azija

Ir art citas iespéjas, kuras ir vérts apsveért
saistiba ar straujo attistibu Azijas regiona -

Tranzita parvadajumi no Indijas

Indija ar vairak neka 1,3 miljardiem
iedzivotaju ir viena no pasaules lielakajam
ekonomikam péc IKP apjoma. ANO
prognoze, ka Indija lidz 2024. gadam
apsteigs Kinu ka pasaules lielako

valsti péc iedzivotaju skaita.?? Vidéjais
IKP pieauguma temps Indija pedéjo

20 gadu laika bija virs 7%. Tomeér IKP

Uz vienu iedzivotaju 2016. gada bija

1 710 USD, kas ir 8 reizes mazaks raditajs
salidzinajuma ar Latvijas 14 118 USD uz
vienu iedzivotaju. Tas daléji izskaidro,
kapéc 2016. gada tirdzniecibas apjoms

Eso8ais kravu parvadajumu marsruts no Indijas uz Eiropu un piedavatais

Ziemelu-dienvidu transporta koridors

@ Esosais kravu parvadajumu ¢
marsruts Indija-Eiropa

( ] Ziemelu-dienv d transporta
koridors E

28

»

Ziemeljora

tranzits uz Indiju un no tas, ka art auglu
tranzits no Centralazijas.

starp Indiju un ES (78 mljrd. EUR) bija

6 reizes mazaks neka starp turigako Kinu
un ES (514 mljrd. EUR). Neskatoties uz to,
Indijas 1patsvars ES tirdznieciba ir 2,2%
un arvien pieaug, ievietojot to 9. vieta ES
tirdzniecibas partneru saraksta.

Pa dzelzcelu kravu piegade bUtu atraka
neka pa joras celiem un daudz letaka neka
aviotransports. 2000. gadu sakuma Indija
piedavaja izveidot jaunu tirdzniecibas

celu uz Eiropu, nosaucot to par
Ziemelu-Dienvidu transporta koridoru.

2. karte

KRIEVIJA

INDUJA

Bengalijas
licis

Arabu jora

22 United Nations. 2017. The World Population Prospects: The 2017 Revision.
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2. karte attélots Ziemelu-dienvidu
transporta koridors — kombinéts juras celu,
autocelu un dzelzcela sliezu tikls 7 200

km garuma. Koridors sakas Indijas rietumu
krasta, talak savienojas ar ostam Iranas
dienvidos, no kurienes krava caur Baku
Azerbaidzana var tikt transportéta pa
dzelzcelu uz ziemeliem lidz Maskavai Krievija.
No turienes ta savukart var nonakt Eiropas
tirgos vai nu pa dzelzcelu caur Baltkrieviju,
val pa juru caur Baltijas juras ostam. Saskana
ar visoptimistiskakajam aplesem iespéjamais
izmaksu samazinajums, salidzinot ar
marsrutiem, kas iet caur Suecas kanalu un
Vidusjuru, varétu but pat 30-40%. Savukart
laika ietaupijums varétu but lidz pat 50%
salidzinajuma ar joras parvadajumiem.
Vilciens no Bandar Abbas ostas Irana varétu
sasniegt Maskavu 14 dienu laika.

Centralazijas augli

Katru gadu pasaulé tiek pardots vairak
neka 110 milj. tonnu auglu un darzenu.?*
2014. gada piecas Centralazijas valstis
sarazoja 10,1 milj. tonnu auglu®, no
tiem - 37% arbuzu, 20% vinogu un 16%
abolu. Pargjas lielakas prec¢u kategorijas
bija aprikozes, melones, persiki un
nektarini, citrusaugli, plomes un citi.

Centralazijas valstis tirgojas ar
kaiminvalstim Krieviju un Kinu, bet
tirdzniecibas darjumu patsvars ar ES
valstim 2012. gada bija aptuveni 13-15%
Kazahstana un 2-3% Uzbekistana. Tas
liela méra ir tadél, ka lauksaimniecibas
pre€u cenas un svara (price-to-weight)
attieciba ir zema, turklat svaigi augli un
darzeni ir prece, kas atri bojajas, un to
transportéSanas izmaksas ir augstas,
tapéc tos nevar parvadat lielos attalumos.
Pastav art problémas, kas saistitas
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Lai art paslaik Saja marsruta nav
satiksmes, ir vairakas precu kategorijas,
kas varétu gut labumu no dzelzcela
tranzita. 2016. gada lielako ipatsvaru
Indijas eksporta uz ES veidoja
tekstilizstradajumi (21%). Tiem sekoja
Kimijas izstradajumi (17%) un dazadi
pusfabrikati (14%). Lielako dalu ES
eksporta uz Indiju veido neelektriskas
lerices (non-electrical machinery) (16%)
un kimijas izstradajumi (14%). 2016. gada
Indijas kopéjais tirdzniecibas apjoms

ar ES tika lésts 77 mljrd. EUR apméra, no
kuriem 39 mljrd. EUR veidoja eksports

Uz ES, bet 38 mljrd. EUR - imports no ES.%
Tas ir strauji augoss tirgus ar ievérojamu
tranzita tirdzniecibas pieauguma
potencialu.

ar importa licenc¢u noteikumiem, kas
jaievero auglu importétajiem, pieméram,
ierobezota pesticidu izmantosana,
dazada veida oficialie produktu kontroles
pasakumi, marketinga standarti,
markésanas un iepakosanas noteikumi un
citi reguléjumi, kas sarezgt procesu.

Partikas produktu tirdzniecibas starp ES
un Centralazijas valstim kopéjais apjoms
ir salidzinosi neliels salidzinajuma ar citam
produktu grupam - lauksaimniecibas
produktu importa no Centralazijas uz

ES vértiba 2016. gada bija aptuveni

200 mil. EUR, kas ir tikai 1% kopéjas no
Centralazijas importéto precu vértibas.?¢
2016. gada ES ieveda auglus 17 milj.
EUR veértiba no Uzbekistanas, tikai 3 milj.
EUR vértiba no Kirgizstanas, 1 milj. EUR
vértiba no Kazahstanas, un nemaz — no
Turkmenistanas un Tadzikistanas.?”

2.

&

2

=

Augli - 75 milj. tonnu, darzeni - 35 milj. tonnu.
2

&

http://www.fao.org/faostat/en/#data/QC.

2

>

European Commission. 2017. EU trade with India, 2017.

Food and Agriculture orangization of the United Nations. Statistical Data.

European Union, Trade in goods with Central Asia 5. 2017. European Commission. Directorate-General

for Trade. http://trade.ec.europa.eu/doclib/docs/2013/november/tradoc_151896.pdf.

2

N

AGRI - Food trade statistical factsheet 2017. European Commission. Directorate-General for Agriculture

and Rural Development. https://ec.europa.eu/agriculture/sites/agriculture/files/trade-analysis/statistics/

outside-eu/countries/agrifood-kyrgyz-republic_en.pdf.
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Ir skaidri saskatamas iespéjas $is
tirdzniecibas paplasinasanai, lai art tam
bUs nepiecieSama sadarbiba starp valstu
valdibam, lauksaimniecibas razotajiem un

Mineralmésli

Mineralmesli, kas nodrosina
nepiecieSamas kimiskas vielas augu
kultivésanai, lielakoties tiek razoti beramu
cietvielu, pieméram, granulu vai pulvera
veida (90%) vai skidra veida. llgtermina
globala pieprasijuma prognoze ir pozitiva,
jo stabils pasaules iedzivotaju skaita
pieaugums un pieaugosa labklajiba
nozime to, ka pieaugs art partikas
patérins. Starptautiska MésloSanas
lidzeklu nozares apvieniba (International

Nakotnes mérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022

eksportétajiem. Tomér, ja kads uznemtos
§adu proaktivu ricibu, tas raditu pavisam
jaunu dzelzcela tranzita tirgu.

Fertilizer Industry Association, IFA)
prognozé, ka lidz 2021. gadam

globalais pieprasijums péc méslosanas
lidzekliem ik gadu pieaugs par 1,6%.%8
2.23. attéla skatama nesena augsupejosa
tendence — prognozétais kopéjais patérins
2019. gada sasniegs 199 milj. tonnu.
Slapekla, fosfora un kalija pieprasijums
veidos attiecigi 60%, 23% un 17% no
kopéja pieprasijuma, un Sis patsvars laika
gaita pamata nemainas.

Mineralméslu globalais patérins un ta prognoze 2018. un 2.23. attéls

2019. gadam, milj. t

200

150
100
50
0

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Avots: ANO Partikas un lauksaimniecibas organizacija (FAO), 2016.

2.24. attéla redzams, ka fosfora
meslojuma cenas péc lielam cenu
svarstibam nesenas finansu krizes laika ir
stabilizéjusas, savukart slapekla un kalija
cenas pakapeniski samazinas piegades
jaudas kapuma dél.

Galvenie mineralmeéslu razotaji ir Kanada,
Kina, Krievija, ASV un Indija, turpretim
regioni un valstis ar lauksaimniecibai
piemérotu klimatu, pieméram, Dienvidazija,
Latinamerika, Indija un Kina, ir lielakie
mineralmeéslu patéretaji. 3. karté attelots
mesloSanas lidzeklu tirdzniecibas globalas
tendences.

28 Fertilizer Outlook 2016 - 2020. 2016. International Fertilizer Industry Association. Rome, Italy.

Domnica Certus
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Krievija piegada 15% no importétajiem
mineralmesliem, kas tiek patéréti ES, kas
nav daudz salidzinajuma ar Krievijas 30%
Ipatsvaru ka ES naftas, ta oglu tirgos.?

Mineralmeéslu (slapeklis, fosfors un kalijs) 2.24. attéls
cenas par tonnu, USD

1000 Krievijas galvenie tirdzniecibas partneri
ir Brazilija, Kina un ASV, uz kuram ta
800 attiecigi eksporté 18%, 14% un 9% no
kopéja mineralméslu eksporta apjoma.3°©
600 Tas pats attiecas art uz Baltkrieviju, kura

mazak neka 15% no kalija mineralmeésliem

Ay eksporté uz ES, savukart uz Aziju - 60%
(24% vz Kinu, 10% uz Indiju). Tas var
200 nomierinat mineralmeslu razotajus Krievija
— —_ un Baltkrievija, ka art tranzita pakalpojumu
0 R R R R ICIICIIC IR sniedzéjus, jo ES ievies arvien vairak
‘,@7:‘ & @ LSS ¥ ‘,@b‘ & @ KX ierobezojumu mineralmeéslu izmanto3anai,

kas negativi ietekmés slapekla méslojuma

patérinu. Paredzams, ka lidz 2025.

Avots: Pasaules Banka, 2017. gadam slapekla méslojuma patérins ES
samazinasies par 5%, lai gan pieprasijums
péc kalija un fosfata mineralmesliem

o Kalijs ( J Slapeklis @ rosfors

Atskirtba no oglu un naftas tirgiem, pieaugs attiecigi par 1,8% un 0,5%.
mineralméslu tirgus ir daudzveidigaks Viszemakais mineralméslu pieprasijuma

ar salidzinosi daudziem patéréetajiem un pieaugums ir Eiropa, bet visaugstakais —
izplatitajiem. Ne Krievija, ne Baltkrievija Latinamerika (3,3%) un Subsaharas

nav liela méra atkariga no ES tirgus. Afrika (4,7%).

Dazada veida mineralméslu tirdzniecibas marsruti 2014. gada 3. karte

Avots: Starptautiska Méslosanas lidzeklu nozares apvieniba (IFA), 2017.

29 Masacusetsas Tehnologiska institOta Ekonomiskas kompleksitates novérojumu centrs
(The Observatory of Economic Complexity). 2017.
30 Dati par 2016. gada pirmo pusi. Avots: http://www.ved-stat.ru/analiz/238-export-fertilizers.
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Baltijas joras regiona divas no lielakajam 32%, Kinas — 14%. Lietuva razo apmeéram
kalija eksportétajvalstim ir Krievija un 2 milj. tonnu slapekla méslojuma.
Baltkrievija, kuru ipatsvars 2014. gada 2.25. attéla redzama Lietuvas,

bija attiecigi 22% un 19% no pasaules Baltkrievijas un Krievijas mésloSanas

razo$anas apjoma. Kanadas ipatsvars bija lidzeklu eksporta dinamika pédéjos gados.

Krievijas, Baltkrievijas un Lietuvas mineralmeéslu eksports 2008.-2016. gada, mil;. t 2.25. attéls
Krievija Baltkrievija Lietuva

35
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2008 2010 2012 2014 2016 2008 2010 2012 2014 2016 2008 2010 2012 2014 2016

o Slapeklis o Kalijs @ Jauktais méslojums

Avots: UN Comtrade, 2017.

Baltkrievijas un Krievijas mineralmeéslu (34,6 milj. t) apjomu. Latvijas tranzita
eksporta izaugsmes dinamika liecina, nozare 2016. gada apkalpoja 3,9 milj.

ka tuvako gadu laika eksporta apjoms tonnu mineralméslu. Pienemot, ka
palielinasies. Paredzams, ka Baltkrievijas proporcionali pieaugs ari tranzita

un Krievijas mineralméslu eksports apjoms, lidz 2022. gadam (2030. gadam)
no pasreizéja, attiecigi 11,3 milj. t un mineralmeéslu tranzita plusmas Latvija
31,5 milj. t apjoma lidz 2030. gadam caurméra varétu pieaugt lidz 4,3 milj. t
(2022. gadam) sasniegs attiecigi (4,8 milj. ).

14,1 milj. t (12,4 milj. t) un 39,3 milj. t
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Kada ir tranzita nozares stratégija?

b

afa

Stipras puses

* Lielakais tranzita sektors
Baltijas valstis

¢ Liels augstas pievienotas vértibas
tranzita tpatsvars

e Zemakas izmaksas salidzinajuma ar
Krievijas marsrutiem

Vajas puses

* Dzelzsela parvadajumi ir mazak
diversificéta salidzinajuma ar Igauniju
un Lietuvu

e Zems iek8éjo parvadajumu (pasaZieru
un kravu) Tpatsvars

* Politiski saspilétas attiecibas ar
lielako tranzita partneri - Krieviju

)
| WY J
[ 7]

lespéjas

e Tirdznieciba ar Kinu (Jaunais zida cels)

e Citi jauni tirdzniectbas marsruti:

Ziemelu-Dienvidu koridors ar Indiju un

auglu tranzits no Centralazijas

* Mineralmeéslu tranzita attistiba

* Projekts Rail Baltica paver iespéju
tirdzniecibas cela attistibai
austumu - rietumu virziena

Saja nodala apskatitas ilgtermina
tendences liecina, ka Latvijas tranzita
partneri, marsruti un preces atrodas
mainiga stavokli. Lai tik svariga tranzita
nozare saglabatu konkurétspéju,
publiskajiem un privatajiem partneriem
bUtu jaapsver divi virzieni nozares

|zaicinajumi

* Krievijas tranzita parvadajumu
novirzisana uz Krievijas ostam

* Prognozéjamais oglu pieprasijjuma
samazinajums

attistibas politika. Pirmkart, nepieciesams
identificet un apgut jaunus tirgus.
Otrkart, vienlaikus javeic pasakumi, lai
stiprinatu dzelzcela tranzita sektoru, lal
tas nakotné saglabatu konkurétspéju
infrastruktdras un pakalpojumu cenu un
kvalitates zina.
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Jaunt tirgi

Jaunais zida cel$

e Logistikas centru izveide dzelzcela
linju ziemelu-dienvidu un austrumu-
rietumu virziena, lai izmantotu
prieksrocibas, ko sniedz Rail Baltica
attieciba uz Rietumeiropas tirgu

Nakotnes mérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022

Jaunas preces un tirgi

Attistit piegades un
vairumtirdzniecibas tirgu pieaugo$ajam
auglu tranzitam no Centralazijas
valstim

Veidot partnerattiecibas ar Indijas
dzelzcela uznémumiem jauna tranzita
cela caur Latviju attistibal

Paplasinat tranzitu augosaja
mineralmeéslojumu nozaré

Latvijas dzelzcela nozares konkuretspejas
nostiprinasana un uzlaboSana

Dzelzcela tranzita marsruts caur Krieviju
ir garaks un, iespéjams, jauno ostu
bUvniecibas augsto izmaksu rezultata

tas bos art dargaks neka marsruts caur
Latviju. Ilgtermina Latvijas tranzita
nozarei butu jaspéj konkurét ar Krieviju
cenu un pakalpojumu kvalitates zina.
Rezultata ir vérts apsvért nostiprinasanas
stratégiju. Tai ir tris elementi.

® Elektrifikacija. Nesen apstiprinatais
dzelzcela tikla elektrifikacijas projekts
marsruta no Rézeknes un Daugavpils
Uz Rigu (67% izmaksu finansé
ES fondi), visticamak, samazinas
kopéjas transporta izmaksas Latvija.
E&Y aprékini liecina, ka pie 50 milj.
tonnu kravu plusmas, dzelzcela
elektrifikacija raditu ikgadéjus
teguvumus 10,5 milj. EUR apmeéra. Ja
kravu plusma samazinatos lidz 40 vai
30 milj. tonnu, tad ieguvumi bUtu
attiecigi 6,4 milj. EUR vai 2,2 milj. EUR.

lek§zemes parvadajumu paplasinasana,
ieklaujot meza un kokapstrades
produktus, kuru eksporta vértiba
2016. gada parsniedza 2 mljrd. EUR un
kas ir Latvijas lielaka eksporta prece.
Dzelzcel$ ir rentabls un videi nekaitigs
kokmaterialu transportésanas veids,
lai gan rentabilitate ir atkariga art

no attaluma starp uzglabasanas

vietu autocela mala lidz dzelzcela
terminalim, kas spéj apkalpot koksnes
produktus.

Tre8a iespéja ir akcizes nodokla
samazindsana dzelzcela transporta
degvielai. Paslaik dzelzcela transporta
degvielas patérins Latvija ir mazak
neka 5% (0,07 milj. t) no visa degvielas
patérina valstl. 2017. gada vienotais
akcizes nodoklis dizeldegvielai, kas ir
341 EUR par 1 000 litriem degvielas,
attiecas uz gandriz visu patéréto
degvielu.®' Kopéjie valsts ienémumi no

31 Vienigais iznemums ir degviela, kas tiek izmantota lauksaimniecibas, kravu un apkures vajadzibam.

Domnica Certus
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Standarta un samazinata akcizes nodokla likme dizeldegvielai, kas tiek izmantota dzelzcela

Nakotnes mérki, tagadnes virzieni. Latvija 2022

akcizes nodokla degvielal, ko izmanto
dzelzcel§, ir 22,5 milj. EUR. Latvija
nepastav nekadas atlaides dzelzcela
nozaré izmantojamajai degvielai.
Tomér 12 ES valstis pieméro akcizes
nodokla samazinajumu dzelzcela
transportam. Belgija, Luksemburga,
Zviedrija un Ungarija efektivi pieméro
nulles likmes akcizes nodokli dzelzcela
nozaré izmantojamajai degvielai.

2.26 attéla redzams pasreizéjais
regulara un samazinata akcizes
nodokla likme transporta degvielai.

Ir vairaki argumenti sada priekslikuma
aizstavibai. Dzelzcela transports ir
pasazieru un kravas autotransporta
aizvietotajs, tas ir videi draudzigaks neka
autotransports. Turklat, ja ienémumi

no 8t nodokla finansé tikai autocelu

transporta vajadzibam dazadas ES valstis 2017. gada
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infrastruktiras uzturésanu, tad veidojas
situacija, ka celu infrastruktora tiek
subsidéta divkart — art no dzelzcela
nozares lidzekliem. Viens no veidiem,

ka atbalstit dzelzcela nozari, veicinat
videl draudzigu celoSanu un partraukt
autotransporta subsidésanu no dzelzcela
lenemumiem, ir akcizes nodokla likmes
samazinasana dzelzcela parvadajumos
izmantojamajai degvielai.

Valsts ienémumi no akcizes nodokla
degvielai, ko izmanto dzelzcels, Latvija

ir 22,5 milj. EUR. Tas nozimé, ka akcizes
nodokla samazinajums par 50% dzelzcela
transportam samazinas valsts ienémumus
par 11,3 milj. EUR. 83% nodokla atlaide,
kas ir vidéja atlaides likme (skat.

2.26. attélu.), novestu pie ienémumu
samazinasanas par 18,7 miljoniem EUR.

2.26. attels

617

@ standarta akcizes nodokla likme degvielai, EUR/t (Vidéji = 477 EUR/t)
@ Samazinata akcizes nodokla likme degvielai, EUR/t (Vidéji = 89 EUR/t) ¥ Samazinajums, % (Vidéji = 83%)

Avots: Eiropas Komisija, Eiropas nodoklu datubaze Taxes in Europe Database v3.



