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KOPSAVILKUMS

* Rigas iedzivotajs, kas ik dienas parvietojas uz darbu * Sastrégumu, visticamak, klUs aizvien vairak tris
vismaz 30 minUtes viena virziena, katru gadu pavada iemeslu dél:
papildus 69 stundas jeb gandriz tris dienas, sézot * Pastaviga iek$éja migracija no lauku regioniem

satiksmes sastréguma uz Rigas aglomeraciju.

* Nepartraukta ekonomiska izaugsme ir saistita ar
biezaku parvietosanos.

e Cilvéki turpina izvéleties dzivot Rigas piepilsétas,

bet stradat un biezi vien art skolot bérnus Riga.

Pastav 10 iespéjamie politiskie pasakumi sastregumu mazinasanai

PASAKUMS PAMATOJUMS IETEKME PIEMERS
Radikals, bet tie$s un Zemas emisijas zonu meérki
1. No precizs risinajums, kas iIr pilezeméti, tapéc tas Eiropa ir vairak neka 200
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automasinam
briva zona un
zema emisijas
limena zona

2. Celu
bovnieciba

Viedie IT
risinajumi

4. Sabiedriskais
transports

uzlabo vidi, samazina
sastrégumus arpus zonas,
ka rezultata pilsétas
centrs klUst piemérotaks

ledzivotajiem un toristiem.

Celu paplasinasana
nodros$ina vairak vietas
automasinam

IT risinajumu
izmantosana palielina
esosas infrastruktiras
efektivitati. Pa tiem
pasiem celiem var braukt
vairak automasinu.

Sabiedriskais transports
nodrosSina efektivu
alternativu automasinu
satiksmel.

loti maz ietekme gaisa
kvalitati. Lielakoties
Eiropas pilsétas nav lielu
no automasinam brivu
zonu.

Celu buve pilsetas centra
ir dargs pasakums. Cela
paplasinasana nodrosina
tikai tslaicigu ieguvumu,
jo lielaki celi piesaista art
papildu braucéjus.

Celu kapacitates
paaugstinasana nodrosina
tikai tslaicigu ieguvumu,

jo efektivaki celi piesaista
papildus autobraucejus.
Rezultata autobrauceji
nepieredzés atraku
parvietosanos ilgtermina.

Augstas kvalitates
sabiedriskais transports
ir dargs. Ir groti panakt
to, lai pietiekams skaits
autovaditaju nomainttu
automasinu pret
sabiedrisko transportu,
tadéjadi mazinot
sastrégumus.

zemas emisijas zonas, bet
daudzviet pilsétu centros —
art no automasinam brivas
zonas.

Visam lielakajam Eiropas
pilsetam ir celu bOves plani.
Tallina plano uzbuvet tuneli
zem pilsétas centra.

Vieda luksoforu parvaldiba,
uzlabotas autovaditaju
atbalsta sistémas,
automatiskas avarijas
bremzes.

Autonomas automasinas,
auto koplietoSana un

Uber servisam lidzigi
pakalpojumi.

Bezmaksas sabiedriska
transporta ievieSana
Tallina nav samazinajusi
automasinu satiksmi
pilséta. Lielas Eiropas
pilsétas turpina intensivi
teguldtt lidzeklus
sabiedriskaja transporta.
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PASAKUMS PAMATOJUMS IETEKME PIEMERS
Daudzas Eiropas pilsétas
iegulda lidzeklus
Augstas kvalitates ritenbrauksanas
ritenbrauksanas (velo) infrastruktora.
° Efektiva, veseliga un videi infrastruktora ir darga Kopenhagena un

5. Ritenbrauk-
Sana
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. Autostav-
vietas
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Pilsétu
zonésana
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G’:. 8. Elastigs

as darbs

@@@ 9. Automasinu
@ koplieto$ana
10. Maksa par
iebrauksanu
|'|O iy A
&9 pilsétas
060 centra
(sastrégumu
zona)

draudziga alternativa
automasinu satiksmei.

Autostavvietu reguléjums
un to cenas varétu
samazinat parmerigu
pilsétas centra iebraucoso
automasinu daudzumu.

Ilgtermina risinajums.
Zemes izmantoSanas
ierobezojumi varéetu
noverst parmeérigi lielas
parvietosanas plismas.

Diferencéts darba laika
sakums laika gaita varétu
padartt iedzivotaju
parvietosanas plusmu
vienmérigaku.

Veicinat efektivaku
personisko

transportlidzeklu
izmantosanu.

Lidzsvaro automobilu

satiksmi un cela kapacitati

un lielakoties piesaista
tikai tos iedzivotajus, kas
ikdiena méro salidzinosi
tsu attalumu.

BUtiska ietekme uz celu
satiksmes sastrégumiem.
Privato autostavvietu
papildu reguléjums varétu
mazinat sastrégumus.

Zemes izmantoSanas
reguléjums ir efektivs
ilgtermina risinajums,
bet to ir groti ieviest,
jo tas ir pretruna tirgus
ekonomikas logikai.

NepiecieSama sadarbiba
ar darba devéjiem.

Nav populars politikas
pasakums Eiropa.

Visefektivakais
instruments, lai cinttos
pret sastréegumiem.
Neprasa lielus
ieguldjumus, bet tam
trokst sabiedribas
atbalsta.

Amsterdama ir lideres
pasaules turigako un
attistitako valstu starpa
pledavajot ritenbrauksanu
ka alternativu automasinu
satiksmei.

Daudzas Eiropas pilsetas
nosaka maksu par
stavvietu. Notingema

ir ieviesta fikséta
autostavvietas nodeva,
kas tiek iekaseta no darba
devéjiem, kuri piedava
autostavvietas saviem
darbiniekiem.

Dazas Eiropas pilsétas ir
plenemti noteikumi, kas
ierobezo pilsétu izpleSanos.

Parasti ta ir privata
iniciativa. Nav piemeru par
SIS pleejas izmantosanu
pilsétas méroga.

Tiek izmantots visa ASV.

Stokholma un Géteborga
ieviestas maksas par
iebrauksanu sastréegumu
zona atkariba no diennakts
laika, savukart Londona

un Milana ir fikséta maksa
par iebrauksanu pilsétas
centra.
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IEVADS

Vai Riga ir probléemas ar sastrégumiem?

Sastréegumi ir pastaviga, kaitinosa un darga pilsétu
probléema. Intensiva satiksme ir par iemeslu tam,

ka autovaditaji lielajas pilsetas visa pasaulé katru
gadu pavada desmitiem neproduktivu stundu savas
automasinas.’

Riga nav iznémums. TomTom dati liecina, ka tipisks
Rigas autovaditajs sastregumu dél cela pavada par

ceturtdalu laika vairak, neka tas bdtu nepiecieSams.?

Vai lidz pat 50% vairak, ja tas notiek rita vai vakara
sastregumstundas. Citiem vardiem sakot, Rigas
iedzivotajs, kas ik dienu parvietojas uz darbu vismaz

30 mindtes viena virziena, katru gadu pavada papildus
69 stundas jeb tris dienas sastreguma.® 1. attéla
atspogulota negativa sastregumu ietekme uz ekonomiku,
vidi un pat garigo veselibu.

DM

LAIKA ZUDUMS
Jo atrak nonakam galameérki,
jo labak. Ekonomisti €S, ka
ledzivotajs, kas ik dienas Riga
parvietojas 30 mindtes viena
virziena, gada laika zaudé 290
eiro, nelietderigi pavadot laiku
satiksmes sastréegumos.*

~Q”

NEGATIVA EKONOMISKA IETEKME
Celu satiksmes sastréegumi negativi
ietekmé vietas sasniedzamibu
(pieejamibu).? Tas mudina
gan klientus, gan uznémumus
parcelties projam no pilsétas
centra, vajinot aglomeracijas
ekonomisko ietekmi un samazinot
investicijas.

O

NENOTEIKTIBA
Celu satiksmes sastrégumi rada
neskaidribu par to, cik ilgs bUs
brauciens, radot nepilnibas
planosana (izbrauksana par agru
vai par vélu), ka art nokavétas un
atceltas tikSanas.”

“a

LIELAKAS CELOSANAS IZMAKSAS
Ilgaku braucienu del
autovaditajiem rodas papildus
degvielas izmaksas, ka art
nolietojuma izmaksas.

1. attéls

B

GAISA PIESARNOJUMS
Rigas pilsétas centra ir augsts
gaisa piesarnojuma limenis, ko

daléji izraisa celu satiksme.®
Smalko puteklu koncentracija
dazkart pat parsniedz pielaujamas
normas.’

o2

STRESS UN DUSMAS
Sastrégumu izraisita stresa un
dusmu psihologiskas izmaksas.

2017. gada Inrix Global Traffic Scorecard (satiksmes raditaju karte), kas balstita uz reallaika satiksmes datiem, vésta, ka 2016. gada Maskava autovaditaji

sastréegumos pavadija vidéji 91 stundu, Londona - 74 stundas, Parizé - 69, Hamburga - 44, VarSava - 35, Stokholma - 34, Amsterdama - 30, Géteborga -
28 stundas, Gdanska - 26, Kopenhagena - 24, Helsinkos - 24. Informacija par Rigu nav pieejama. http://inrix.com/scorecard/
2 TomTom satiksmes indekss. 2018. https.//www.tomtom.com/en_gb/trafficindex/city/riga.

w

minOtes diena jeb 69 stundas gada (pienemot, ka gada ir 230 darba dienas).
4 Ekonomisti ir aprékinajusi laika vértibu - cik cilvéks bitu gatavs maksat, lai ietaupttu vienu celojuma mindti. Standarta pienémums ir tads, ka celotajs
novérteé vienu ietaupitu istermina celojuma stundu ka lidzvértigu 50% no vina darba stundas likmes. Neseni pétijumi liecina, ka istermina celojumu laika
ietauptjumi neparedzéti labu satiksmes apstaklu dél ir uz pusi mazak vértigaki, neka ilgtermina planotie ieguvumi. Personai, kuras neto alga ir 4,2 eiro
(apméram 700 eiro ménesi), kopéjais ieguvums, ietaupot 69 celojuma stundas, sasniedz 290 eiro gada. Protams, §t summa ir lielaka cilvékiem, kas pelna
vairak. Beck, M. J., Hess, S., Cabral M.O., Dubernet I., 2017. Valuing travel time savings: A case of short-term or long-term choices? Transportation

Research Part E 100, 133-143.

n

@

Fosgerau, M., 2016. Valuation of travel time variability. International Transport Forum, OECD, Paris.
TieSsaistes informacija par gaisa kvalitati Riga ir pieejama http.//www.rigaairtext.lv/. Nesenais pilsétas domes zinojums par gaisa piesarnojumu 2017.

gada pieejams http://mvd.riga.lv/uploads/videgaiss/dok/Riga_gaisa_kvalitate 2017.pdf

~

30 mindsu ilgs brauciens sastrégumos parversas par 21 min0ti uz celiem, kas brivi no sastrégumiem. Tas ir 9 minoSu ietauptjums katra virziena, 18

Diena vidéja smalko puteklu PM10 koncentracija, kas parsniedz 50 pg/m3, ir atlauta mazak neka 35 dienas gada. Sis standarts ir parkapts vairaku gadu

garuma. Slisane, D. and Blumberga, D., 2013. Assessment of Roadside Particulate Emission Mitigation Possibilities. Scientific Journal of Riga Technical
University. Environmental and Climate Technologies, 12(1), pp.4-9.

3

Moya-Gémez, B. and Garcia-Palomares, J.C., 2017. The impacts of congestion on automobile accessibility. What happens in large European cities?
Journal of Transport Geography, 62, pp.148-159.
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Sastrégumi Rigas centra, visticamak,
tuvakaja laika klos vél lielaki tris galveno
temeslu dél:

* Pirmkart, pastaviga iek$éja migracija no
lauku regioniem uz Rigas aglomeraciju
(Rigu un Pierigu) nodrosinas to, ka
kopéjais iedzivotaju skaits Rigas
regiona saglabasies stabils.®

e Otrkart, Latvija tiek prognozéta
ekonomiska izaugsme vairaku
gadu garuma, kas parasti saistita
ar biezaku parvietosanos. 2. attéls
liecina, ka lidziga situacija Latvija
bijusi jau ieprieks. To izraisa gan
automasinu skaita pieaugums, ka
redzams 3. attéla, gan tendence biezak
lietot automasinas. Nesen veikta
aptauja liecina, ka Rigas iedzivotaji
arvien biezak izmanto personiskas
automasinas ka iecienitako transporta
veidu.™®

* TreSkart, Riga notiek nemitiga un
intensiva urbanizacija, jo cilvéki izvélas
dzivot ap Rigu esos$ajas piepilsétas,
bet stradat un biezi vien art izglitot
bérnus - pilséta, radot intensivaku
automasinu satiksmi ritos un vakaros."

Rezultata, ja nekas netiks dartts, tuvakajos
gados Rigas centrs piedzivos vél lielakus
sastrégumus, kas izraisis vél lielakus

latka zudumus, zemaku dzives kvalitati

un negativi ietekmés uz Rigas pievilcibu

un dzives apstaklus vietéjo iedzivotaju un
toristu acis.

Nakamaja sadala tiek salidzinatas dazadas
pieejas, kas izméginatas dazadas pasaules
pilsétas, lai mazinatu celu satiksmes
sastrégumus, kas vél aizvien parslogo
Rigas centru sastréegumstundas no rita un
vakara."?

6
2. attels
Latvijas IKP uz vienu iedzivotaju (2010. gada cenas)
un vidéjais transportlidzeklu skaits vz lielajam
valsts Sosejam dienas laika 2007.-2017. g.
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3. attels

Automasinu skaits Rigas
aglomeracija laika gaita
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@ Automasinu skaits, milj.

Avots: Latvijas Centrala statistikas parvalde.

° Certus demografiskas prognozes liecina, ka Rigas aglomeracijas iedzivotaju skaits lidz 2022. gadam stabilizésies aptuveni lidz 1 miljonam, galvenokart
pateicoties iek3gjai imigracijai no Latvijas regioniem un samazinoties emigracijai uz arzemém, ko veicinas pieaugosas algas. Auers, D. and Gubins, S.

2017. Latvijas demografiskais portrets Sodien... un rit.

http://certusdomnica.lv/wp-content/uploads/2017/05/Certus_LatvijasDemografiskaisPortrets_2017_LV-1.pdf

10 2016. gada 30% pilsétas iedzivotaju izmantoja automasinu katru dienu vai gandriz katru dienu (20 % 2012. gada). Rigas dome, 2016. Rigas pilsétas
attistibas departamenta zinojums par Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégiju lidz 2030. gadam. 65 % ridzinieku 2015. gada noradija, ka personiskais
auto ir viens no galvenajiem transportlidzekliem noklosanai darba. Tas ir otrs lielakais raditajs visas ES galvaspilsetas. Eurostat, 2015. gads. Statistika
par Eiropas pilsétam. http://ec.europa.eu/eurostat/documents/4031688/7672011/KS-04-16-588-EN-N.pdf

OECD, 2017. Latvijas ekonomiska aptauja.

https://www.oecd.org/economy/surveys/Latvia-2017-OECD-economic-Survey-boosting-productivity-and-inclusiveness.pdf

Y}

Neregulari satiksmes sastrégumi, ko izraisa satiksmes negadijumi, bovdarbi un ekstremali laika apstakli, kas rada celu satiksmes sastrégumus vietas,

kur tie parasti nenotiek, biezi vien prasa dazadus risinajumus, kas nav aplokoti $aja politikas parskata.
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Ko var darit?

10 pieejas celu satiksmes sastréegumu samazinasanai

Ir divi savstarpéji saistiti veidi, ka cinities ar satiksmes
sastrégumiem. Pirmais — parvaldit autocelu caurlaides
spéjas, veicot leguldijumus celu buvnieciba, sabiedriskaja
transporta vai velocelinu iertko$ana, otrais - rosinat
cilvékus mainit parvietosanas ieradumus. Praksé sabiedriska

transporta parvaldes iestades vienlaikus izmanto abas
pieejas. Janorada, ka nevienai lielakajai pilsétai pasaulé
nav izdevies pilniba izskaust sastréegumus. Tomér daudzam
pilsétam ir izdevies samazinat parvietoSanas laiku, uzlabot
gaisa kvalitati un padarit pilsétu piemérotaku dzivoSanai.

1. _J No automasinam brivas un zemas emisijas zonas

Radikals solis ir no automasinam brivu un zemas emisijas
zonu izveide pilsétas centra, ierobezojot piesarnojoso
automasinu iebrauksanu un liekot autovaditajiem
parslégties uz sabiedrisko transportu, velosipédu,
parvietosanos kajam vai (zemo izmesu zonu gadjuma)
izvéléties automasdinas ar mazaku piesarnojumu. Sis
pasakums var potenciali uzlabot gaisa kvalitati un
atvieglot sastrégumus arpus dotas zonas, jo ielas bus
mazak automasinu.

Eiropas pilsétas ir izveidotas aptuveni 200 zemas emisijas
limena zonas.™ Tas klOst aizvien popularakas, turklat
vairakas Eiropas pilsétas ir pazinojusas par nodomu
ierobezot iebrauksanu pilsétas automasinam, kas tiek
darbinatas ar dizeldegvielu. Vairakas lielakas Vacijas
pilsétas, pieméram, Hamburga, Leipciga un §tutgarte, ir
apspriedusas iespéju aizliegt dizeldegvielas automasinu
iebrauksanu pilsétas jau tuvako gadu laika tapat ka
Roma (lidz 2024. gadam) un Madride (lidz 2025. gadam).
Tomer neseni pétijjumi liecina, ka zemas emisijas zonu
pozitiva ietekme uz gaisa kvalitati ir pavisam neliela,
turklat zonas izoléto ietekmi ir saméra gruti izmérit.
Tas varétu but saistits ar ambiciozu mérku trokumu,

jo zonéjuma ierobezojumi biezi vien attiecas tikai uz
salidzinosi nelielu automobilu grupu.™

Automasinu iebrauksanas aizliegums ir visdramatiskakais

un provokativakais transporta politikas pasakums. No
automobiliem brivas zonas ir izplatjusas visa Eiropa
(pieméram, Brisele, Lublana un Viné), bet tas attiecas tikai
uz nelielam pilsétas teritorijam, kas ir mazakas par Vecrigu.
Parasti tas ir galvenas iepirkSanas ielas vai vietas ar loti lielu
toristu plosmu pilsétu centros. Neskatoties uz interesi par
automasinu aizliegumiem, Si pieeja ir pretruniga un sastopas
ar nozimigu protestu no autovaditaju puses. Pieméram, Oslo
2015. gada pazinoja par nodomu izveidot vidéja lieluma no

automasinam brivu zonu, tomeér kops ta laika ir parskatijusi
savu lémumu. Ta vieta pilséta lidz 2020. gadam likvidés
lielako dalu stavvietu. PatieSam, automasinu aizliegums ir
zZime, kas liecina par nespéju uzlabot situaciu, izmantojot
citus, ne tik drakoniskus pasakumus. Neviena lielpilséta nav
teviesusi automasinu aizliegumu plasaka méroga, iznemot
nelielas teritorijas pilsétu centros ar loti labu sabiedriska
transporta pieejamibu.

4. attéls

Karte ar zemas emisijas
limena zonam Eiropa

o
o o
°
o
o °
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3 Teritoriju saraksts ir pieejams Seit: http://urbanaccessregulations.eu.

4 Holman, C., Harrison, R. and Querol, X., 2015. Review of the efficacy of low emission zones to improve urban air quality in European cities.

Atmospheric Environment, 111, pp.161-169.

s Ferreira, F., Gomes, P., Tente, H., Carvalho, A.C., Pereira, P. and Monjardino, J., 2015. Air quality improvements following implementation of Lisbon’s

Low Emission Zone. Atmospheric Environment, 122, pp.373-381.
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2. ,"A“\ Celu bovnieciba

Celu buvnieciba jau sen ir vistipiskaka reakcija uz
sastrégumu problémas noveérsanu. Lai gan ieguldijumi
celu infrastruktora ir loti populari visa ES, lielakoties

no jauna tiek bOvétas starppilsétu Sosejas un pilsétu
apvedceli.’® Eiropas pilsétu senie centri ir veidojusies
pirms daudziem gadsimtiem, tadél tajos ir maz vietas
jauniem vai paplaSinatiem celiem, tilti pari pilsetu
apdzivotam vietam ir ka neglits dadzis act, bet tuneli ir
loti dargi. 2006. gada Dublina tika uzbovéts tunelis zem
pilsétas centra, kas savieno lielako $oseju ar joras ostu.
6 000 kravas automasinu katru dienu pa $o celu piegada
konteinerus uz ostu.’” 8,3 km garais tunelis izmaksaja
750 miljonus eiro. Mastrihtas pilseta 2016. gada
uzblOvéja 2,4 km garu divlimenu tuneli 850 miljonu eiro
vértiba. Tallina plano bovét tuneli caur pilsétas centru.'®

3. @? Viedie IT risinajumi

Modernas transporta tehnologijas, pieméram,
autonomas automasinas vai viedie satiksmes luksofori,
bieZi tiek uzskatitas par tam, kas varétu atrisinat
sastréegumu problému. Diemzél sads pienéemums ir
nevieta. Autonomas automasinas vien nespés atrisinat
sastréegumu pamatproblému - liels skaits cilvéku,

kuri vienlaikus dodas uz vienu un to pasu galameérki.
Neatkarigi no ta, vai automasinu vada cilveks vai
robots, vai automasina pieder autovaditajam vat vins
to koplieto (istermina tre), pats fakts, ka transporta
lidzeklis atrodas uz cela vienlaikus ar citiem transporta
lidzekliem, rada nosacijumus sastrégumam. Tas

pats attiecas uz automobilu koplietoSanu un Uber
lidzigiem pakalpojumiem - tie varétu samazinat cilvéku
Ipasuma esosSo automobilu skaitu, bet maz ticams,

ka tie samazinas sastrégumstundu laika nobrauktos
kilometrus.

Tas nenozime, ka autonomo automasinu tehnologijas
neradis ieguvumus celu satiksmé. Ir tadi bravkSanas
aspekti, kas mainisies uz labu. Vispamanamaka bus

Tomer celu, tiltu un tunelu bOvnieciba ir arkartigi darga
un to ietekme ir parak nieciga, lai mazinatu sastregumus.
Ekonomisti nesen empiriski parbaudija “celu satiksmes
sastrégumu pamatlikumu”, kas apgalvo, ka lielo

Soseju paplaSinasana metropolu teritorija tai sekojosa
desmitgadé izraisa tikpat lielu satiksmes pieaugumu.'®
Tas nozimé, ka autovaditaji jaunu celu buvniecibas
rezultata vidéja vai ilgaka laika posma nepiedzivos
nekadus parvietoSanas atruma uzlabojumus.?° Proti,
uzlabojoties celiem, autovaditaji, kas médza braukt
arpus sastregumstundam, vienkarsi sak braukt
sastrégumstundas, citi parslédzas atpakal no sabiedriska
transporta uz automasinam, bet dazi vienkarsi brauc
biezak.?" Celu bUvnieciba veicina art lielaku piepilsétu
urbanizaciju, izraisot vél intensivaku satiksmi. Tadéejadi
ekonomisti ir vienispratis, ka celu kapacitates uzlaboSana
ir tikai tslaicigs risinajums sastrégumu noversanai.

brauksanas vienmeériba, sadursmju un satiksmes
negadijumos bojagajusdo skaita samazinasanas,
pateicoties uzlabotajam autovaditaju atbalsta
sistéemam un automatiskajam avarijas bremzém.?? Tas
ir nozimigs ieguldijums labklajiba. Luksoforu darbibas
rezima pielagosanas atkariba no faktiskas automasinu
plismas un viedas tehnologijas, kas sabiedriskajam
transportam dod prieksroku, tiek ieviestas, lai palielinatu
celu satiksmes kapacitati. Sie IT risinajumi palidzés
pilsetam maksimali izmantot jau pieejamas transporta
infrastruktUras potencialu. Tomér, ka liecina prakse,
iespéjams, tas veicinas intensivaku brauk3anu tapat ka
celu bovniecibas gadijuma.

Ironiska karta satiksmes sastrégumi varétu palielinaties
autonomas autovadiSanas tehnologiju dél.?* Pirmkart,
autonoma autovadisanas tehnologija nozimé, ka cilveki
vares daudz produktivak pavadit laiku automasina.
Satiksmes sastrégumos pavaditas stundas vairs

nebus tik nelietderigas, tapéc cilveki varétu bot
iecietigaki pret vél ilgaku gaidiSanas laiku sastréeguma.

)

2007. -2013. gada aptuveni 50% ES struktorfondu tika atvéléti celu bavniecibai. No 1990. lidz 2010. gadam Eiropas transporta magistralu kopéjais

garums pieauga gandriz par 50%, sasniedzot 68 000 km. Garcia-Lépez, M.A., 2018. All roads lead to Rome... and to sprawl? Evidence from European

cities. [EB Working Paper 2018/02.
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Tallinas attistibas plans 2014. -2020. gadam
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Salidzinajumam, Riga joras osta katru dienu ierodas aptuveni 1 200 kravas automasinu.

Duranton, G. and Turner, M.A., 2011. The fundamental law of road congestion: Evidence from US cities. American Economic Review 101, 2616-2652.
Protams, $eit ir runa par loti noslogotiem celiem. Vienmér var uzbovet tuksu celu uz nekurieni.

Downs, A., 2004. Traffic: Why it’s getting worse and what the government can do. The Brookings Institution, Policy Brief 128.

Stern, R.E., Cui, S., Monache, M.L.D., Bhadani, R., Bunting, M., Churchill, M., Hamilton, N., Pohlmann, H., Wu, F., Piccoli, B. and Seibold, B., 2017.

Dissipation of stop-and-go waves via control of autonomous vehicles: Field experiments. arXiv preprint arXiv:1705.01693.
2 Fishman, E. and Davies, L., 2016, November. Road User Pricing: Driverless cars, congestion and policy responses. In Australasian Transport Research

Forum (ATRF), 38th.
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Otrkart, tehnologijas varétu mudinat privatos auto ka
transporta lidzekli izvéléties, pieméram, pusaudzus un
gados vecos cilvekus, kas paslaik parvietojas citadi.
Treskart, autonomas automasinas bez pasazieriem, kad

Sabiedriskais transports

Karstakas debates ir par sabiedriska transporta lomu
celu satiksmes sastréegumu samazinasana. Sabiedriska
transporta atbalstitaji apgalvo, ka érta, pieejama

un izdeviga pilsétas sabiedriska transporta sistéma
piesaistis pietiekami daudz pasazieru, kuri nomainis
automasinas pret sabiedrisko transportu, ka rezultata
tiks mazinati sastrégumi. Galu gala, tas fakts, ka
viens autobuss vai tramvajs var aizvietot vairak neka
simt automasinu, ir pietiekami kardinos$s izaicinajums
jebkuram pilsétplanotajam.

Kop$ 2013. gada Tallinas pasvaldibas sabiedriskais
transports pilsétas iedzivotajiem ir par brivu.?* Divu gadu
laika péc 81 pasakuma ieviesanas ievaktie dati liecina,

ka celotaji nav mainijusi savus brauks$anas ieradumus —
2015. gada 40% pilsétnieku turpingja lietot automasinu
ikdiena, savukart 36% bija sabiedriska transporta
ikdienas lietotaji.?°> Taja pasa laika sabiedriska transporta
kopéja izmantosana ir palielinajusies par 10-15%,
galvenokart, pasazieriem atsakoties parvietoties kajam
vai ar velosipédu.?® Bezmaksas sabiedriskais transports

[ 4
5. &‘) Ritenbrauksana

Daudzas pilsétas ir méginajusas mainit iedzivotaju
parvietosanas paradumus un padartt ritenbraukSanu
plevilcigaku. Ritenbrauksanai ir vairakas acimredzamas
prieksrocibas - tas ir veseligs, videi draudzigs,
energijas un laika zina efektivs un léts parvietosanas
veids. Tapat ka pasaulslavenas ritenbrauksanas
galvaspilsétas Kopenhagena un Amsterdama ari Riga
ir salidzinosi kompakta un tas reljefs ir lidzens. Lai art
gaisa temperatUra Riga var noslidét zem velobraucéja
komforta limena, tomer ritenbrauksanai draudzigo
Helsinku un Stokholmas piemeéri liecina, ka auksts

Ipasnieki tas sutis pieparkoties arpuse vai uznemt pasazieri,
radis papildu satiksmes noslogojumu. Jaunie IT risinajumi,
visticamak, labveéligi ietekmés pilsétas iedzivotajus, bet celu
satiksmes sastrégumi joprojam bus probléma.

Tallina tikpat ka nav samazinajis pilsétas satiksmes
intensitati.?’

Tallinas piemeérs parada, ka citi sabiedriska transporta
raksturlielumi, pieméram, atrums, bieZzums, precizitate
un komforts pasazieru piesaiste ir tikpat svarigi ka
cena. Daudzas Eiropas pilsétas, pieméram, Cirihe, Vine
un Minhene, ir istenojusas lielas investicijas autobusu
un tramvaju tiklu modernizacija, ievieSot operativas
parsésanas shémas, nodrosinot reallaika informaciju,
iegadajoties vismodernakos transportlidzeklus, un
rezultata sabiedriska transporta braucienu ipatsvars

ir pieaudzis.?® Tomér Sie pasakumi biezi tiek apvienoti
art ar tadiem, kas automasinu braucienus padara
mazak izdevigus (augstaka maksa par stavvietu, lielaki
atruma ierobezojumi), tadéjadi uzlabota sabiedriska
transporta tieSo ietekmi uz celu satiksmes sastregumiem
ir groti noteikt. Visa visuma, neskatoties uz sabiedriska
transporta nozimigo socialo lomu, nodrosinot mobilitati
iedzivotajiem, tas viens pats neatrisinas sastrégumu
problemu.

klimats nebUt neattur velosipédistus.?® Ir raditi visi
priekdnoteikumi, lai ritenbrauks$ana kl0tu par nozimigu
parvietosanas veidu Riga.

Veiksmigako ritenbrauksanas pilsétu pieredze liecina,

ka velocelinu iertkoSana visnoslogotakajos satiksmes
marsrutos ir nosactjums ritenbrauksanas veicinasanai un
pienemsanai.*® No otras puses, sabiedriskam kampanam,
kas censas uzlabot attieksmi pret ritenbrauksanu,

nav ilgstosa ietekme uz parvieto$anas ieradumiem.
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Deklarétie pilsétas iedzivotaji sanem 100% atlaidi. Pilsétas apmeklétajiem par stundas bileti jamaksa parasta maksa 1,1 eiro.
Poltiméae, H. and JUssi, M., 2017. Factors Affecting Choice of Travel Mode in Tallinn. In Environmental Challenges in the Baltic Region (pp. 135-153).

Bezmaksas sabiedriskais transports Tallina. Zinojums sagatavots URMI. 2017. gada aprilis.
Tas daléji varétu but saistits ar jau augsto lietoSanas limeni un zemajam cenam pirms brivas cenas ievieSanas. Cats, O., Susilo, Y.O. and Reimal, T.,

2017. The prospects of fare-free public transport: evidence from Tallinn. Transportation, 44(5), pp.1083-1104.
28 Buehler, R., Pucher, J., Gerike, R. and Gétschi, T., 2017. Reducing car dependence in the heart of Europe: lessons from Germany, Austria, and

Switzerland. Transport Reviews, 37(1), pp.4-28.

2% Helsinku mérkis ir lidz 2020. gadam sasniegt 15% ipatsvara kapumu velosipédu braucieniem. Avots:http://copenhagenizeindex.eu/18_helsinki.html
30 Pucher, J. and Buehler, R., 2008. Making cycling irresistible: lessons from the Netherlands, Denmark and Germany. Transport reviews, 28(4),

pp.495-528.
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Pavisam vienkarsi - to cilvéeku tpatsvars, kas uz darbu
parvietojas ar velosipédu, bus loti zems bez atbilstosas
infrastruktiras, kas nodrosinatu tsaku parvietosanas
laiku, zemakas izmaksas, komfortu un paaugstinatu
dros$ibu salidzinajuma ar citam satiksmes iespéjam.

Statistika liecina, ka cilvéki labprat parvietojas ar
velosipédu, ja braukSanas laiks ir lidz 20 minotém jeb

5 km (vidéjais ritenbrauksanas atrums Kopenhagena

ir 15,5 km/h).*" Ja cela japavada ilgaks laiks, pasazieri
visdrizak apsvérs citas transporta iespéjas. Lai art Riga
ir kompakta pilséta, tomér daudziem braucéjiem, it 1pasi
tiem, kas dzivo arpus pilsétas, javeic lielaki attalumi. Tas

6. @$ Autostavvietas

Pilsétas centra stavvietu parvaldiba ir nozimigs
instruments, kas ietekmé brauks$anas pieprasijumu.
Autovaditajs nelabprat izmantos automasinu, ja bus groti
atrast pieejamu stavvietu. Pilsétu pasvaldibas tadéjadi
netie$a veida var samazinat pilsétas centra braucoso
automasinu skaitu, samazinot stavvietas vai paaugstinot
maksu par stavvietu. Riga jau ir ropigi izstradata ielas
stavvietu shéma, kas piedava dazadus tarifus dazadas
pilsétas zonas un par dazadu stavésanas laiku (pirma
stunda ir létaka, neka nakamas).

Pétnieki apgalvo, ka ir iespéjams ieviest stavvietas
maksu, kas mainitos atkariba no diennakts laika,

bUtiski samazinot sastrégumus.*> Tas lidzinatos maksas
levieSanai par iebrauksanu pilsétas centra (sastréguma
zona), kas tiks apspriesta viena no nakamajam sadalam.
Tomeér praksé to ir groti ieviest, jo daudzas stavvietas ir
privatipasums. Turklat darba devéji saviem darbiniekiem
var nodrosinat bezmaksas stavvietas. Tadéjadi pagaidam

nozimé, ka ritenbrauk8ana daudziem nebus piemérota
alternativa, tapéc celu sastrégumi paliks pat tad, ja bos
pieejama atbilstosa ritenbrauksanas infrastruktora.

Otrs populars pasakums ir velosipédu koplietoSanas
pakalpojumi. Daudzas Eiropas pilsétas veidojas arvien
vairak velosipédu koplietoSanas uznemumu, kas piedava
celotajiem tstermina velosipédu nomu.*? Tomeér jaunakie
péetijumi liecina, ka art velosipedu koplietoSanai nav
bUtiskas ietekmes uz satiksmes sastrégumiem.** Tas liela
meéra ir skaidrojams ar to, ka liels velobrauceéju ipatsvars
ar ritenbrauksanu aizstaj parvietosanos sabiedriskaja
transporta, nevis automasina.**

neviena pilséta nav ieviesusi komplicéto un sastrégumus
mazinoso stavvietu maksas versiju. Méginot samazinat
pilséta iebraucosa transporta skaitu, Notingema
(Lielbritanija) tika ieviesta fikséta darba vietas stavvietas
nodeva, kas tiek iekaséta no darba devéjam, kas
nodrosinasana autostavvietas saviem darbiniekiem.*¢
Nesen veikts pétijums ir noradijis uz sastrégumu
samazinasanos 8is politikas ievieSanas rezultata.*’

Vél viens no iespéjamiem veidiem, ka atvieglot satiksmes
sastrégumus, ir novirzit satiksmi uz stavparkiem

(Park & Ride) arpus pilsétas centra, kur autovaditaji
novieto savas automasinas un talak dodas ar sabiedrisko
transportu. Visa Eiropa ir vairak neka 1000 stavparku,
tostarp art Tallina un Varsava.*® Tomér vairakos
péetijumos konstatets, ka stavparku shémas izraisa neto
satiksmes pieaugumu, jo daudzi braucéji parslédzas no
sabiedriska transporta uz stavparkiem.*°

w

Can J Urban Res, 19, pp.70-88.
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Larsen, J., El-Geneidy, A. and Yasmin, F., 2010. Beyond the quarter mile: examining travel distances by walking and cycling, Montréal, Canada.

Pieméram, Dublina 2013. gada bija 400 koplietoSanas velosipédi, Sobrid — ap 1400. Londona un Parizeé to skaits ir attiecigi 10 000 un 15 000. Dati

pieejami: https://data.cdrc.ac.uk/product/bicycle-sharing-system-docking-stations?q=&sort=title_string+asc.
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case of Nottingham UK. Transport Policy, 59, pp.153-164.
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Ricci, M., 2015. Bike sharing: A review of evidence on impacts and processes of implementation and operation. Research in Transportation Business &

Fishman, E., Washington, S. and Haworth, N., 2013. Bike share: a synthesis of the literature. Transport reviews, 33(2), pp.148-165.

Inci, E., 2015. A review of the economics of parking. Economics of Transportation, 4(1-2), pp.50-63.

Vairak informacijas: http://www.nottinghamcity.gov.uk/transport-parking-and-streets/parking-and-permits/workplace-parking-levy/.

Dale, S., Frost, M., Ison, S., Quddus, M. and Warren, M.P., 2017. Evaluating the impact of a workplace parking levy on local traffic congestion: The

Warsaw Park & Ride is quite actively used - there were 740,000 cars in 2014.

Source: http://www.eltis.org/discover/case-studies/reducing-congestion-warsaws-park-and-ride-system-poland.
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(pp. 185-211). Emerald Group Publishing Limited.

Parkhurst, G. and Meek, S., 2014. The effectiveness of park-and-ride as a policy measure for more sustainable mobility. In Parking Issues and Policies
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o
7. \'(“, Pilsétu zonésana

Sastrégumi rodas liela cilvéku skaita dél, kas vienlaikus
dodas uz vienu un to pasu galamérki. Ja botu iespéjams
ietekmét galamérka atrasanos, varétu regulét satiksmes
plosmu. Postpadomju pilsétas attalumi starp vietu, kur
cilveki dzivo, un vietu, kur vini strada, ir salidzinosi liell,
jo “gulamrajoni” bija nodaliti no darbavietu rajoniem.*°
Zemes pasumu jaukta izmantoSana varétu samazinat $os
parvietosanas attalumus.

Stingraks pasakums ir nelaut uznémumiem veidot darba
vietas un birojus tuvu vienu otram. Tas gan ir pretruna
ar uznémumu logiku, jo atrasanas vienuviet nozime

8. G. Elastigs darbs
ad

Viens no galvenajiem ritu un vakaru satiksmes
sastrégumu céloniem ir sinhronizéts darba dienas
sakuma un beigu laiks. Ir vairaki iemesli, kapéc cilvéki
dod prieksroku stradat viena un taja pasa laika.

Tie ir vienlaikus gan biologiskie iemesli (diennakts
ritmi), gan praktiskie (lietas tiek darttas sadarbiba ar
citiem stradajosiem). Tomer, ja darba diena nesaktos
vienlaicigi, cilvéki dotos uz darbu dazados laikos.

o. @%QQ Automasinu koplietosana

Automasinu koplietoSana ir gana vienkarsa ideja. Proti,
ta vietq, lai brauktu divas vai tris automasinas katrs
atseviski, cilveki apvienojas vienam braucienam viena
automasina. Tas samazina degvielas izmaksas un, kas

daudz ieguvumu ka uznémumiem, ta stradajosajiem.
Tomér sada veida strikta pilsétu zonéSana samazinatu
stradajoso pulus, kuri vienlaikus cen8as noklut viena un
taja pasa vieta.

Piepilsétu attistiba ir vél viens autosatiksmes avots, ko
pilsétas zonéjums varétu mazinat. Striktakas pilsetu
robezas, piemeram, papildu nodokli un ierobezotaks
sabiedrisko pakalpojumu piedavajums tiem, kas dzivo
arpus pilsétas, stimulétu cilvékus dzivot pilséta. Tas
mazinatu automobilu izmantosanu.

Pieméram, valdibas institucijas varétu sakt darbu
pulksten 7:00, skolas =— plkst. 8:00, uznémumi — plkst.
9:00. Tada veida satiksmes plusma tiktu izlidzinata. Cits,
radikalaks, pasakums ir popularizét attalinatu darbu
(stradaganu no majam). So abu pasakumu Tstenosanai
nepiecieSama sadarbiba starp pilsétas iestadém, darba
devéjiem un darba néméjiem.

ir svarigi, atbrivo vietu uz cela. ASV, Spanija un citas
valstis ir ipasi izveidotas un uzraudzitas transportlidzeklu
joslas automasinam ar vairakiem pasazieriem. Tomér Sis
pasakums Eiropa nav plasi izplatits.

|'|O [
10. @o Maksa par iebrauksanu pilsétas centra (sastrégumu zona)
o~o0

Ekonomisti parasti atbalsta fiksétas maksas vai no
diennakts laika atkarigas maksas ievieSanu, lai saskanotu
pleprasijumu iebrauksanai pilsétas centra ar pieejamo
celu infrastruktdru.4' Svarigi ir tas, ka maksa par
iebrauksanu pilsétas centra nav nodoklis, kas pardala
resursus. Drizak, tas normé automasinu iebrauksanu
pilsétas centra, lai samazinatu sastrégumus.

Londona, Milana, Stokholma un Géteborga ir dazas no
Eiropas pilsétam, kuras ir ieviesta maksa par iebrauksanu

pilsétas centra. Pirmas divas pilsétas ieviesa fiksétu
nodevu, ko katrs autovaditajs samaksa par noteiktas
sastrégumu zonas robezas Skérsosanu. Zviedrijas pilsetas
sekoja Singapuras pieméram un ieviesa dinamiskas
iebraukSanas maksas, kas mainas dienas laika. 5. attéla
redzamas sastrégumu zonu kartes, bet 6. attéla -

tarifi par iebraukSanu sastréeguma zona.*? 7. attéls
sniedz parskatu par to, kadas samaksas shémas par
iebrauksSanu sastréguma zona, tiek izmantotas Cetras
minétajas pilsétas.

40 Cirtautas, M., 2013. Urban Sprawl of Major Cities in the Baltic States. Architecture and Urban Planning, 7, pp.72-79.
47 Small and Verhoef, 2007. The Economics of Urban Transportation. Routledge.
42 Source: https://transportstyrelsen.se/en/road/Congestion-taxes-in-Stockholm-and-Goteborg/#20029.
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6. attels
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Maksa par iebrauksanu centra, EUR
1 EUR ir 10 SEK
4.00
3.50
3.00
2.50
2.00
1.50 - . =
1.00 — —
0
0:00 2:00 4:00 6:00 8:00 10:00 12:00 14:00 16:00 18:00 20:00 22:00 24:00

® Stokholma

Protams, pilsétas nav nekadu nodevu iekaséSanas kabinu
vai fizisku barjeru — maksas iekasé$ana ir automatizéta,
pie iebraukSanas zonam ir uzstaditas kameras, kuras
fiksé automasinas numuru (sk. 8. attélu). Nodevu var
maksat dazada veida, pieméram, ar tieso maksajumu

val ar iszinu. Parasti ir noteikti ierobezojumi attieciba uz

@ Géteborga

to, cik viens autovaditajs diennakts laika var samaksat.
Pieméram, Stokholma no viena autovaditaja var iekaseéet
ne vairak ka 10,5 eiro (105 SEK) diena. Géteborga
autovaditajs maksa tikai vienu reizi, ja stundas laika
pabrauc garam vairakam maksajumu stacijam.



Domnica Certus 13
Desmit pieejas satiksmes sastrégumu mazinasanai Riga

7. attels
lebrauk$anas maksa pilsétas centra - maksajumu shémas®
LONDONA MILANA STOKHOLMA GETEBORGA
Maksajuma veids Fikséts Fikséts Mainigs Mainigs
levieSanas gads 2003 2012 2006 2013
Kad tiek piemérots? P-Pk, P-Pk, P-Pk, P-Pk,
no 7:00 lidz 18:00 no 7:30 lidz 19:30, no 6:30 lidz 18:30 no 6:00 lidz 18:30
C,
lidz 18:00
Zonas platiba, km? 21 8 30 16
Iebr.'auksanas punktu 203 43 20 37
skaits
Maksa, EUR 13.2 5 1.5-3.5 0.9-2.2
Maksa zonas . '

1.32 2 Ta Ta
iedzivotajiem, EUR ? ada pati ada pati
lenémumi,

250 28 140

milj. EUR (2016) na

Ekspluatacijas

izmaksas, 104 4 10 12

milj. EUR (2016)

Satiksmes intensitate -21% -34% -20% -10%

Celojumu -30% “17% -33% -15%

aizkavesanas

?abledrlfka tranzita +18% Nav datu +59% 6%

izmantosana
Viena no galvenajam maksas par iebraukSanu pilsétas Lielakais 81 pasakuma trokums ir zemais sabiedriskais
centra priekSrocibam ir ta, ka nav nepieciesami lieli un politiskais atbalsts. Pilsétas iedzivotaji parasti uztver
sabiedriskie lidzekli celu satiksmes uzlaboSanai. §o maksajumu ka nodokli, kas lidz ar neskaidribu par
Atskirtba no citiem uz sastrégumu novérsanu vérstajiem personisko ieguvumu vai zaudéjumu rada bazas. RUpigi
pasakumiem 3$ts shémas (maksas par iebrauksanu planota sabiedrisko attiecibu kampana un 1stermina
pilsétas centra) ekspluatacijai nepiecieSsamas izmaksas izméginajuma periods varétu palielinat §1 pasakuma
tiek vienkarsi segtas no iekasétajiem lidzekliem (sk. atbalstu sabiedriba.

6. attélu). Taja pasa laika pasakuma ietekme uz satiksmi
ir ievérojama.** Stokholma satiksme samazinajas par
aptuveni 20%, Géteborga — par 10%, izraisot ievérojamus
sastregumu samazinajumus pilséta un tai apkart.+

% Informacijas resursi: https.//www.adb.org/sites/default/files/publication/159940/introduction-congestion-charging.pdf,
http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-and-statement-of-accounts-2016-17.pdf,
https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/charging-scheme-other-strategies-milan.pdf,
https://www.mistraurbanfutures.org/sites/mistraurbanfutures.org/files/policy-brief-congestion-charge-en.pdf,
https://gupea.ub.gu.se/bitstream/2077/36092/1/gupea_2077_36092_1.pdf,
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SECINAJUMI

Pilsétas jau daudzus gadu desmitus risina celu satiksmes
sastrégumu problémas. Ir ierosinats un izméginats

plass dazadu pasakumu spektrs. Galvena probléma

cina ar celu satiksmes sastregumiem ir ta, ka jebkurs
autocelu caurlaides spéjas uzlabojums piesaista papildu
autovaditajus (tos, kuri ieprieks ir parvietojusies mazak
noslogotas stundas vai art ar sabiedrisko transportu)
lldz pat bridim, kad §ada uzlabojuma ietekme tiek
neitralizéta. Rezultata braucéji nepieredz cela pavadita
laika samazinasanos.

Jaunu celu bove un inovativi IT risinajumi, kas palielina
esoso celu efektivitati, varétu mazinat sastregumus
istermina, bet ilgtermina So pasakumu ietekme,
visticamak, bUs nenozimiga.

Autors:

8. attéls

e i

Arl sabiedriskais transports un ritenbrauksSana vien nespéj
atbrivot pilsétas no sastrégumiem. Gan pasreizéjiem,

gan potencialajiem autovaditajiem (tiem, kas butu gatavi
braukt ar auto, tiklidz satiksmes sastregumi klotu mazaki)
japlerada, ka brauciens autobusa vai ar velosipédu ir
augstakas kvalitates celojums, neka brauciens ar auto.

Visefektivakais pasakums satiksmes sastrégumu
mazinasanai ir maksas ievieSana par iebrauksanu
pilsétas centra (sastrégumu zona). Atskiriba no citiem
pasakumiem to var istenot salidzinosi atri un tas neprasa
bUtiskus ieguldijumus, jo tas ir finanséjams no iegUtajiem
lidzekliem. Lielakais trokums ir zems sabiedribas un
politiskais atbalsts, ko var atrisinat tikai, organizéjot
ropigi izplanotas un plasas sabiedribas diskusijas un
debates par paSvaldibu transporta politiku.

Dr Sergejs Gubins ir ieguvis doktora gradu ekonomika VU universitaté Amsterdama.
Pirms pievienoSanas Certus komandai, vins ir bijis pécdoktoranturas pétnieks Bocconi universitate Milana. Ir

Foto: TransportStyrelsen.se

publicéjis vairakus zinatniski pétnieciskus darbus ievérojamos transporta un pilsétas ekonomikas zurnalos par celu
cenam, pilsétas zemes izmanto$anu un informaciju tehnologijam transporta joma. Dr. Gubins par saviem pétijjumiem
ir sanémis vairakus apbalvojumus un stipendijas, ieskaitot Holandes valdibas Huygens stipendiju.
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domnica mérktiecigai izaugsmei

Latvijas ekonomisko izaugsmi var panakt tikai ar kopigiem spékiem. Domnica Certus veicina dialogu ar uzneméjiem,
zinatniekiem un publiska sektora lemumu pienéméjiem, lai raditu attistibas idejas, kas balstitas zinaSanas un pieredzé.
Idejas, kas var virzit Latviju pa mérktiecigas izaugsmes celu, sabalanséjot liberalas tirgus ekonomikas attistibas
principus ar pardomatu un fokusétu valsts atbalstu Latvijas tautsaimniecibas nozaru attistibai.
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